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Anregungen und Bedenken und Abwagung

zur Anderung der Verordnung vom 31.10.1950 zum Schutze von Landschaftsbestandteilen
im Landkreis Cloppenburg im Hinblick auf das Landschaftsschutzgebiet "Waldgebiet mit vorgeschichtlichen Funden rechts der StraBe
Loningen-Elbergen“ (heute LSG CLP 93)
in der Stadt Loningen,
Landkreis Cloppenburg

Stand: 14.08.2026
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Anregungen und Hinweise

Abwagungsvorschlag

Nds. Landesforsten, Forstamt Ankum, LindenstraBe 2, 49577 Ankum,
Stellungnahme vom 20.02.2026

Aus hiesiger Sicht bestehen keine grundsatzlichen Bedenken gegen die o. g.
Planung zur Anderung der Verordnung.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Hase-Wasseracht
Bahnhofstrafle 2
49632 Essen (Oldenburg)

Stellungnahme vom 23.02.2026

Die Flache liegt nicht im Verbandsgebiet der Hase-Wasseracht. Somit sind wir nicht
betroffen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Niedersachsische Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr
Zentraler Geschaftsbereich 4
Dezernat 42 Luftverkehr, Standort Oldenburg

Stellungnahme vom 03.03.2026
gegen den vorgenannten Entwurf einer Anderungsverordnung fiir das LSG

bestehen aufgrund der von meiner Behdorde wahrzunehmenden
luftverkehrsrechtlichen Belange keine Bedenken.

Die Stellungnahme und der Hinweis werden zur Kenntnis genommen.
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Belange der militarischen Luftfahrt bleiben unberiihrt. Diese werden vom
Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr,
Fontainengraben 200, 53123 Bonn, wahrgenommen.

OOWV , GeorgstraBe 4, 26919 Brake
Stellungnahme vom 04.03.2026

Auf den genannten Flurstiicken befinden sich keine Versorgungsleitungen des
OOWV. Angrenzend an das Plangebiet befinden sich Versorgungsleitungen des
OOWV. Die Einzeichnung der Versorgungsanlagen in den anliegenden Planen sind
unmalfstablich. Genauere Auskiinfte gibt Ihnen gerne der Dienststellenleiter Herr
Barlage unserer Betriebsstelle Thiilsfelde, Tel: 04495 924111, vor Ort an.

Um eine effiziente Bearbeitung der Stellungnahmen sicherzustellen, bitten wir Sie
uns Ihre Anfragen und Mitteilungen per E-Mail an: stellungnahmen-toeb@oowv.de
zu senden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen, wonach das Plangebiet von
den Versorgungsleitungen nicht tangiert wird.
Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die Beteiligung ist per Email erfolgt.

Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Oldenburg
Theodor-Tantzen-Platz 8, 26122 Oldenburg

Stellungnahme vom 10.03.2026
Hinsichtlich der seitens des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes Oldenburg zu

betrachtenden Belange des Immissionsschutzes sind keine Bedenken oder
Anregungen in Bezug auf die Planung vorzutragen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Landwirtschaftskammer Niedersachsen,
Loinger Str. 68, 49661 Cloppenburg

Stellungnahme vom 12.03.2026

Im Hinblick auf planinterne KompensationsmaBnahmen weisen wir auf die
Grundsatze des § 1a BauGB i.v.m. § 15 (3) BNatSchG zur Beriicksichtigung
agrarstruktureller Belange bei der Planung von KompensationsmaBnahmen hin:
»Bei der Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich genutzten Fldchen fiir
Ausgleichs- und ErsatzmafSnahmen ist auf agrarstrukturelle Belange Riicksicht zu

Die Einwendung wird zur Kenntnis genommen

Bedenken gegen die beabsichtigte Teilaufhebung des
Landschaftsschutzgebietes werden nicht erhoben.

Der Hinweis auf die Beriicksichtigung agrarstruktureller Belange bei der
Umsetzung von KompensationsmalRnahmen wird ebenfalls zur Kenntnis
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nehmen, insbesondere sind fiir die landwirtschaftliche Nutzung besonders
geeignete Boden nur im notwendigen Umfang in Anspruch zu nehmen. Es ist
vorrangig zu priifen, ob der Ausgleich oder Ersatz auch durch MafSnahmen zur
Entsiegelung, durch Mafinahmen zur Wiedervernetzung von Lebensrdumen oder
durch Bewirtschaftungs- oder PflegemafSinahmen, die der dauerhaften Aufwertung
des Naturhaushalts oder des Landschaftsbildes dienen, erbracht werden kann, um
moglichst zu vermeiden, dass Fldchen aus der Nutzung genommen werden”.

genommen. Die Festlegung und naturschutzrechtliche Bewertung der
Vermeidungs-, Minderungs-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen erfolgt im
Planfeststellungsverfahren zum Planungsabschnitt 4 der E 233 und ist nicht
Gegenstand des vorliegenden Anderungsverfahrens.

BUND fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.
Regionalverband Oldenburg-Siid,
Riigestr. 9, 49661 Cloppenburg

Stellungnahme vom 30.03.2026

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens gemaR § 14 Abs. 1 NNatSchG - Entwurf einer
Anderungsverordnung fiir das LSG CLP 93 nimmt der Bund fiir Umwelt und
Naturschutz Deutschland e.V., anerkannter Naturschutzverband nach BNatSchg,
vertreten durch den BUND Regionalverband Oldenburg-Siid, der die Landkreise
Oldenburg, Cloppenburg, Vechta sowie die kreisfreien Stadte Oldenburg und
Delmenhorst umfasst, hiermit Stellung und bittet um Beriicksichtigung im weiteren
Verfahren.

Der BUND setzt sich fiir den Erhalt und den Schutz von Natur und Landschaft ein.
Besonders wichtig sind ihm der Erhalt des Grundwasserspiegels und der
Artenschutz. Daher steht er dem Neu- und Ausbau von StraRen kritisch gegeniiber,
da durch diese Projekte durch Teil- und Vollversiegelung wertvolle Naturraume
und Boden verloren gehen. Zwar ist es heute verpflichtend, die Beeintrachtigungen
der Natur und Landschaft durch Vermeidungs- und AusgleichsmafRnahmen zu
kompensieren, aber in der Realitat bleibt immer eine Zerstorung iibrig, da z.B. die
Regenerationsfahigkeit von Baumen von 25 bis zu mehr als 150 Jahren geht.

Dem Erhalt der noch bestehenden Landschaftsschutzgebiete im Landkreis
Cloppenburg sollte aus Griinden des Natur- und Landschaftsschutzes hochste
Prioritat eingeraumt werden. So hat die Ausraumung der Landschaft im Landkreis
Cloppenburg ein bedrohliches Malk angenommen, was nicht zuletzt das
touristische Potenzial des Landkreises gefahrdet. Dem Antrag der
Niedersachsischen Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr aus Lingen zur
Loschung einer Teilflache aus dem Landschaftsschutzgebiet LSG-CLP 93 kann der
Regionalverband Oldenburg-Siid des BUND nicht zustimmen, denn die
Vermeidungs-, Ausgleichs- und Kompensationsmafnahmen sind aus der Sicht des
BUND nicht ausreichend. Da dieser Antrag im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens zum vierstreifigen Ausbau der E 233,
Planungsabschnitt 4 gestellt wird, weist der BUND auf seine Stellungnahme im

Zur Kenntnis genommen. Die grundsatzliche Kritik am Neu- und Ausbau von
StraRen sowie an der Verkehrspolitik betrifft nicht die vorliegende
Anderungsverordnung, sondern das zugrunde liegende StraBenbauvorhaben.

Der Hinweis auf die hohe Bedeutung von Landschaftsschutzgebieten wird
geteilt. Die naturschutzfachliche Bewertung der Unteren Naturschutzbehorde
kommt ebenfalls zu dem Ergebnis, dass das Landschaftsschutzgebiet weiterhin
die Voraussetzungen des § 26 BNatSchG erfiillt. Die Bewertung der
Vermeidungs-, Minderungs- und KompensationsmalRnahmen erfolgt im
Planfeststellungsverfahren und wurde in der naturschutzfachlichen
Stellungnahme entsprechend eingeordnet.

Eine eigenstandige Kompensation fiir die Teilaufhebung des
Landschaftsschutzgebietes als solche ist naturschutzrechtlich nicht vorgesehen.
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Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens hin (Anlage), und unterstreicht, dass
sich diese Einwendungen inhaltlich auch auf den Antrag auf L6schung des LSG-CLP
93 beziehen. Im Folgenden wird die Ablehnung wie folgt im Einzelnen begriindet:
Falsche Prioritdt

Fiir den vierstreifigen Ausbau der E 233 iiberplant die Niedersachsische
Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr ca. 2,75 ha im nordlichen Teil des
insgesamt ca. 8 ha grofRen Landschaftsschutzgebietes 93 ,Waldgebiet mit
vorgeschichtlichen Funden rechts der StraRBe Loningen — Elbergen”. Anstatt die
StraBenverkehrsinfrastruktur an dem Naturschutzrecht auszurichten, soll also das
Naturschutzrecht an die StraBenverkehrsinfrastruktur angepasst werden. Die
Teilaufhebung des Landschaftsschutzgebietes ist indes nicht zweckmaRig. Eine
(teilweise) Aufhebung eines Schutzgebietes zu dem ausschlieBlichen Zweck, die
Umsetzung eines Infrastrukturprojekts zu erleichtern, kann nur ausnahmsweise in
Betracht kommen. Der MaBstab muss dabei umso strenger sein, je gravierender
das Infrastrukturprojekt den Zielen des § 1 Abs. 1 BNatSchG widerspricht. Bei dem
geplanten vierstreifigen Ausbau der E 233 handelt es sich nach A 20 und A39 um
das drittgroRte niedersachsische StraBenbauprojekt im Bundesverkehrswegeplan.
Der Ausbau gehort zu den Projekten, deren Streichung aus dem vordringlichen
Bedarf des Bundesverkehrswegeplans das Umweltbundesamt empfohlen hat, denn
alle zur Streichung vorgeschlagenen Projekte beanspruchen viel Flache,
verursachen massive Nachteile fiir den Naturschutz sowie hohe Larm-,
Luftschadstoff- und Klimagasemissionen.

Beeintrdchtigung von Pflanzen und Tieren

Der Antrag der NLStBV (S. 17) raumt selbst ein, dass das Landschaftsschutzgebiet
»€ine besondere Bedeutung” fiir Fledermause und mindestens ,eine mittlere
Bedeutung fiir Brutvogel aufweist (vgl. auch die dem Antrag beigefiigte
Stellungnahme: ,hochwertige Fledermausbestande®). Unter anderem ist eine
Besiedlung durch Griinspecht und Star im betroffenen nordlichen Teil des
Landschaftsschutzgebietes festgestellt worden. In einem Umfang von 0,94 Hektar
ist der FFHLebensraumtyp 9190 - Eichenmischwald - von der Teilloschung
betroffen (S. 16, 22). Beeintrachtigungen fiir 1,4 ha nahrstoffempfindlicher
Waldbiotope werden durch betriebsbedingte Stickstoffeintrage erwartet (S. 22).
Und obwohl nicht ausgeschlossen werden kann, dass die nordlich der geplanten
Trasse nachgewiesenen Bechsteinfledermause im Bereich des LSG jagen, ist die
geplante Fledermausbriicke zu klein dimensioniert, um den
Bechsteinfledermausen als Querungshilfe zu dienen.

Veraltete Daten

Weiterhin bezieht sich die NLStBV in seinem Antrag (S. 10) auf
Verkehrsuntersuchungen, die auch dem Planfeststellungsverfahren zum geplanten
E 233-Ausbau zugrunde liegen. Diese dem Jahr 2010 und 2019 entstammenden

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die Ausfiihrungen betreffen im
Wesentlichen die politische und verkehrsplanerische Bewertung des
StraRenbauvorhabens sowie dessen Priorisierung im Bundesverkehrswegeplan.
Diese Aspekte sind nicht Gegenstand der naturschutzfachlichen Bewertung der
Unteren Naturschutzbehorde im vorliegenden Verfahren zur Teilaufhebung des
Landschaftsschutzgebietes. Die naturschutzfachliche Bewertung der
Trassenvarianten und deren Abwagung erfolgten im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens

Der Hinweis wird im Grundsatz geteilt. Die hohe naturschutzfachliche
Bedeutung der betroffenen Waldlebensraume sowie ihre Funktion fiir Brutvogel,
Fledermause und FFH-Lebensraumtypen wurde von der Unteren
Naturschutzbehdrde ebenfalls festgestellt und in der naturschutzfachlichen
Stellungnahme entsprechend bewertet. Hinsichtlich der vorgesehenen
Vermeidungs-, Minderungs- und Kompensationsmanahmen wird auf das
Planfeststellungsverfahren verwiesen.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die angesprochenen
Verkehrsuntersuchungen sowie die Beurteilung des Verkehrsbedarfs sind
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Untersuchungen sind hoffnungslos veraltet. Der auch in der Antragsbegriindung
angegebene Prognosehorizont 2030 ist keineswegs geeignet, das Vorhaben zu
rechtfertigen, weil ausgeschlossen ist, dass eine Fertigstellung des Ausbaus bis zu
diesem Zeitpunkt erfolgen kann.

Legitimation

In der Anlage zum FernstraBenausbaugesetz des Bundes wird der vierstreifige
Ausbau der E 233 unter der Nummer 776 als vordringlicher Bedarf ausgewiesen.
»Das StraBenbauvorhaben ist damit durch gesetzliche Vorgabe legitimiert”
(S.10).Diese Legitimation fuBt auf den aktuell giiltigen Bundesverkehrswegeplan
2030 als Teil des FernstraBenausbaugesetzes. Der BUND sieht bundesweit den Bau
neuer Autobahnen sehr kritisch. Deutschland hat weltweit eines der dichtesten
StraBennetze. Somit muss heutzutage der Infrastrukturerhalt an erster Stelle, die
Vernetzung der Verkehrstrager und eine zielgerechte Infrastrukturplanung im
Mittelpunkt stehen. Unnotige Autobahn-Planungen sind daher zu stoppen. Der
vierstreifige Ausbau der E 233 soll nach den gleichen Dimensionen wie eine
Autobahn (Breite 28 m) gebaut werden. Statt Impulse fiir zukunftsfahige Mobilitat
zu setzen, weil im Jahre 2030 auf den StralRen in Deutschland Millionen von
Elektroautos fahren werden, digitale Kommunikation zwischen Infrastruktur und
Autos Alltag und viele gar kein Auto mehr besitzen werden, sollen nach dem Willen
der Regierungskoalition alle baureifen Projekte des Bundesverkehrswegeplans
(BVWP) gebaut werden. Auch die finanziellen Engpasse im Bundeshaushalt fiihren
nicht zu einem Uberdenken der bisherigen Planungen. Die Planungen zum Ausbau
der E 233 zu einer Autobahn bestehen schon seit Beginn der 2000er Jahre und
werden jetzt durch die Auslegungen in Planfeststellungsverfahren fiir die
Planungsabschnitte 3 und 4 konkret. Der BUND Regionalverband Oldenburg-Siid
bekraftigt die allgemeine Kritik des BUND Bundesverbandes an
Autobahnneubauten. Der Planungsabschnitt 4 ist ein kompletter Neubau und der
Planungsabschnitt 3 wird in Teilbereichen als Neubau geplant. Die Fehlplanung
vom Bund trifft Niedersachsen besonders hart, denn der geplante Ausbau von A 20
und A 39 auf rund 266 Kilometern wiirde mehrere Milliarden verschlingen und
weitere Folgekosten nach sich ziehen. Statt in naturzerstorende
StraBenneubauprojekte miissten die Mittel in die Beseitigung der groBten
Engpasse bei den Bahnknoten und den Unterhalt des bestehenden StraRennetzes
mit seinen teilweise sehr maroden Briicken investiert werden. Der BUND fordert
dringend ein Umdenken in der heutigen Verkehrspolitik.
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen

Besonders problematisch ist, dass nahraumige Varianten ohne Inanspruchnahme
des Landschaftsschutzgebietes offenbar gar nicht erst gepriift wurden (S. 13 f.). Wir
nehmen an, der Grund hierfiir liegt in den angestrebten moglichst groBen
Kurvenradien, um auf Kosten des Landschaftsschutzgebietes hohe

Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens und nicht des vorliegenden
Verfahrens zur Teilaufhebung des Landschaftsschutzgebietes.

Betrifft die bundesverkehrsrechtliche Grundlage des StraRenbauvorhabens und
ist nicht Gegenstand des Anderungsverfahrens.

Die Priifung von Trassenvarianten und Maglichkeiten der Eingriffsvermeidung
erfolgt im Planfeststellungsverfahren.
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Geschwindigkeiten auf einer vierstreifigen E 233 zu ermoglichen und
Geschwindigkeitsbeschrankungen zu vermeiden. Eine Variante mit
Geschwindigkeitsbeschrankungen wird dem Schutz von Natur und Landschaft
gerechter.

Kosten

Es ist unwahrscheinlich, dass fiir den vierstreifigen Ausbau der E 233 ausreichende
Haushaltsmittel zur Verfiigung stehen werden. Dies legt die NLStBV jedenfalls nicht
dar. Soweit die Teilloschung ,fiir den Fall des rechtskraftigen
Planfeststellungsbeschlusses, der zur Ausfiihrung (StraBenbautéatigkeit E 233) in
der geschiitzten Flache fiihrt“, beantragt wird (S. &), ist dieser Zeitpunkt im Ubrigen
Zu unbestimmt.

Sprache

»An die gesetzliche Vorgabe (FernstraBenausbaugesetz) ist der Planungstrager in
der Regel gebunden” (S. 10). Wenn die Bindung an die gesetzliche Vorgabe nicht
immer zwingend ist, wie sehen dann die Ausnahmen aus? Dazu fehlen Aussagen im
Antrag der NLStBV.

»Die geplante Trasse verlauft hier im Einschnitt und wird von neu zu
bepflanzenden Wallen gesdaumt, so dass der Funktionsverlust minimiert wird“ (S.
24). ,Die Einschnittslage in diesem Abschnitt und die vorgesehenen bepflanzten
Larmschutzwdlle minimieren verkehrsbedingte Beeintrachtigungen der
verbleibenden wohnortnahen Waldflachen“ (S.24). Eine Minimierung ist nur eine
Verringerung. Es bleibt immer noch ein Teil, der zerstort wird. ,Gefahrdete oder
streng geschiitzte Pflanzenarten wurden nicht nachgewiesen” (S.15). ,Das erfasste
Artenspektrum umfasst die typischen Gehdlzbewohner. Im Erfassungsjahr 2016
wurden keine gefahrdeten oder streng geschiitzten Arten innerhalb des LSGs
ermittelt” (S. 17) Auch wenn es keine streng geschiitzten Arten gab, was ist mit den
geschiitzten Arten?

.Neben der direkten Flacheninanspruchnahme kann ein Eintrag von Stickstoff
durch den StraRenverkehr in ndhrstoffsensible Biotope (Eichenmischwald,
Wallhecke) nicht vollstandig ausgeschlossen werden” (S. 28) Als Vertreter der
Interessen der Natur fordert der BUND den vollstandigen Ausschluss von
Stickstoffeintragen, ansonsten wird die Qualitat des Grundwassers gefahrdet.
Bdume

Baume spielen als Habitat fiir Vogel und Fledermause und fiir den Klimaschutz
eine groRe Rolle. ,Fiir den Verlust potentieller Baumquartiere werden
Habitatbdume in den Burlagsbergen dauerhaft gesichert (S. 23). Es fehlen Angaben
uber die Anzahl und GroRRe der Baume. ,,Unmittelbar vor den Fallarbeiten werden
vorsorglich alle Quartierbdume auf Fledermausbesatz gepriift” (S.21) Es werden
also Baume gefallt, ohne die Anzahl der gefallten Baume zu nennen und deren

Betrifft Finanzierung und Realisierbarkeit des StraBenbauvorhabens und ist
nicht Gegenstand der naturschutzfachlichen Bewertung. Die Empfehlung der
Unteren Naturschutzbehorde, die Wirksamkeit der Anderungsverordnung an die
Bestandskraft des Planfeststellungsbeschlusses zu koppeln, tragt dem
genannten Aspekt Rechnung.

Keine naturschutzfachlichen Einwendungen.

Die Auswirkungen von Stickstoffeintragen wurden im Planfeststellungsverfahren
untersucht und sind Bestandteil der dortigen Eingriffsbewertung.

Die Bedeutung alter Waldbestande und Habitatbaume wird geteilt und wurde in
der naturschutzfachlichen Stellungnahme ausdriicklich hervorgehoben. Die
konkrete Bilanzierung der zu entnehmenden Baume und der
KompensationsmaBnahmen erfolgt im Planfeststellungsverfahren.
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Kompensation genau zu berechnen. Da Baume eine lange Regenerationszeit (bis zu
150 Jahren) haben, ist eine genaue Berechnung der Kompensation sehr wichtig.
Landschaftsrahmenplan fiir den LandRreis Cloppenburg

In der Beschreibung des Landschaftsschutzgebietes wird im Antrag des NLStBV
vom 11.9.2025 auf den Landschaftsrahmenplan des Landkreises Cloppenburg von
1998 und den Entwurf der Neufassung von 2024 Bezug genommen (S. 6) Im
Amtsblatt Nr. 21/2025 vom 23.5.2025 wird die Fertigstellung der Fortschreibung des
Landschaftsrahmenplans fiir den Landkreis Cloppenburg offentlich bekannt
gemacht. Insofern basiert die Planung auf veralteten Unterlagen. Vergleichbar ist
es mit dem Bezug zum Regionalen Raumordnungsprogramm des Landkreises
Cloppenburg. Der Antrag bezieht sich auf das RROP von 2005 (S. 8). Es gibt aber
einen aktuellen Entwurf von 2025.

Fazit

,Die Vorhabentragerin der StraBenplanung (...) stellt aufgrund der
Unvermeidbarkeit der Inanspruchnahme und der Bedeutung des
Infrastrukturvorhabens einen anlassbezogenen Antrag auf Loschung einer 2,75 ha
groRen Teilflache aus dem Landschaftsschutzgebiet” (S. 29). Der BUND
Regionalverband Oldenburg-Siid halt die Inanspruchnahme der Flache aus dem
Landschaftsschutzgebiet als vermeidbar und sieht die Bedeutung des
Infrastrukturvorhabens auRerst kritisch. Zudem gibt es in dem Antrag die
vorgetragenen Kritikpunkte, so dass aus Sicht des BUND die Loschung einer
Teilflache aus dem Landschaftsschutzgebiet CLP 93 abzulehnen ist.

Der Hinweis wird teilweise geteilt. Fiir die naturschutzfachliche Bewertung
wurde die aktuelle Fortschreibung des Landschaftsrahmenplanes
beriicksichtigt. Anderungen der naturschutzfachlichen Bewertung ergeben sich
hieraus nicht.

Die Ablehnung wird zur Kenntnis genommen. Die fortbestehende
Schutzwiirdigkeit des Landschaftsschutzgebietes wird von der Unteren
Naturschutzbehorde ebenfalls festgestellt. Die naturschutzfachliche Bewertung
der Trassenvarianten und deren Abwagung erfolgten im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens.

Hieraus ergibt sich keine Anderung der naturschutzfachlichen Bewertung.

BUND fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.
Regionalverband Oldenburg-Siid,
Riigestr. 9, 49661 Cloppenburg

Anlage zur Stellungnahme vom 30.03.2026

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum vierstreifigen Ausbaus der E 233 -
hier Planungsabschnitt 3 - nimmt der Bund fiir Umwelt und Naturschutz
Deutschland e.V., anerkannter Naturschutzverband nach BNatSchg, vertreten durch
den BUND-Regionalverband Oldenburg-Siid, der die Landkreise Oldenburg,
Cloppenburg, Vechta sowie die kreisfreien Stadte Oldenburg und Delmenhorst
umfasst, hiermit Stellung und bittet um Beriicksichtigung im weiteren Verfahren.
Da der Planungsabschnitt 4 mit dem Planungsabschnitt 3 verklammert ist, d.h.
gemeinsam betrachtet und auch ausgebaut werden sollen, werden in dieser
Einwendung auch Aspekte des Planungsabschnittes 3 einbezogen.

Der BUND sieht bundesweit den Bau neuer Autobahnen sehr kritisch. Deutschland
hat weltweit eines der dichtesten StraBennetze. Somit muss heutzutage der
Infrastrukturerhalt an erster Stelle, die Vernetzung der Verkehrstrager und eine

Die Anlage wird zur Kenntnis genommen.

Es handelt sich um die im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
vorgetragenen Anregungen und Bedenken. Diese werden im
Planfeststellungsverfahren E 233 (B 402/B 213/B 72) von der AS Meppen (A 31)
bis zur AS Cloppenburg (A 1) von der Niedersachsichen Landesbehérde fiir
StraBenbau und Verkehr Dezernat 41, Gottinger Chaussee 76 A in 30453
Hannover, bearbeitet, soweit sie dort geltend gemacht wurden.

Die mit der Anderungsverordnung geloschte Teilflache des LSG CLP 93 befindet
sich im Planfeststellungsverfahren im Planungsabschnitt 4, von der Kreisgrenze
Emsland/Cloppenburg bis 6stlich von Léningen, (OU Loningen).
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zielgerechte Infrastrukturplanung im Mittelpunkt stehen. Unnotige Autobahn-
Planungen sind daher zu stoppen. Der vierstreifige Ausbau der E 233 soll nach den
gleichen Dimensionen wie eine Autobahn (Breite 28 m) gebaut werden. Statt
Impulse fiir zukunftsfahige Mobilitat zu setzen, weil im Jahre 2030 auf den StralRen
in Deutschland Millionen von Elektroautos fahren werden, digitale Kommunikation
zwischen Infrastruktur und Autos Alltag und viele gar kein Auto mehr besitzen
werden, will der Entwurf des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) alle in den
vergangenen Jahrzehnten geplanten Autobahnen bauen. Auch die finanziellen
Engpasse im Bundeshaushalt fiihren nicht zu einem Uberdenken der bisherigen
Planungen. Die Planungen zum Ausbau der E 233 zu einer Autobahn bestehen
schon seit Beginn der 2000er Jahre und werden jetzt durch die Auslegungen in
Planfeststellungsverfahren fiir die Planungsabschnitte 3 und 4 konkret. Der BUND
Regionalverband Oldenburg-Siid bekraftigt die allgemeine Kritik des BUND
Bundesverbandes an Autobahnneubauten. Der Planungsabschnitt 4 ist ein
kompletter Neubau und der Planungsabschnitt 3 wird in Teilbereichen als Neubau
geplant. ,Der Ausbau der E 233 wurde im Bundesverkehrswegeplan als ein
Vorhaben des vordringlichen Bedarfs ausgewiesen” (Erlauterungsbericht PA 4, S.
15) Die Ausweisung im BVWP gilt somit fiir die Planer*innen als Legitimation fiir
den Ausbau. Der BUND Niedersachsen sieht den BVWP kritisch: ,,Im
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) werden die Investitionen in den Erhalt, Aus- und
Neubau aller Verkehrstrager fiir die nachsten 15 Jahre festgelegt. Der aktuelle
BVWP 2030 enthalt AutobahnGroRRprojekte, teure Hochgeschwindigkeits-
Prestigeprojekte sowie unzahlige Wiinsche nach Ortsumfahrungen, aufgelistet nach
Prioritaten. Seine Umweltziele — Reduktion von Schadstoffen, Schutz von Natur und
Landschaft und Verbesserung der Lebensqualitat in Gemeinden - erreicht er damit
nicht, auch weil der Verkehr nicht auf Bahn und Schiff verlagert wird.

Die Fehlplanung vom Bund trifft Niedersachsen besonders hart, denn der geplante
Ausbau von A 20 und A 39 auf rund 266 Kilometern wiirde mehrere Milliarden
verschlingen und weitere Folgekosten nach sich ziehen. Statt in naturzerstorende
StraBenneubauprojekte miissten die Mittel in die Beseitigung der groBten
Engpasse bei den Bahnknoten und den Unterhalt des bestehenden StraRennetzes
investiert werden. Der BUND fordert dringend ein Umdenken in der heutigen
Verkehrspolitik. Die zukiinftigen Planungen miissen sich an folgenden Zielen
orientieren:

e Verkehr muss moglichst vermieden werden.

e Der Verkehr muss auf Bahn und Schiffe verlagert werden.

¢ Der Erhalt von vorhandener Infrastruktur hat Vorrang hat vor Neubau.”

(https:/ /www.bund-
niedersachsen.de/themen/menschumwelt/mobilitaet/fokusthemen/bundesverke
hrswegeplan/)
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Der Bundesverband halt den BVWP sogar fiir rechtswidrig:
https://www.bundbawue.de/service/ meldungen/detail/news/bund-
rechtsgutachten-bundesverkehrswegeplan-istverfassungswidrig/

e Das Rechtsgutachten im Auftrag des BUND finden Sie unter:
www.bund.net/bvwprechtsgutachten

e Eine Zusammenfassung des Gutachtens finden Sie unter:
www.bund.net/bvwpzusammenfassung

Das Landesbiiro Naturschutz Niedersachsen (LabiiN) hat auch im Namen des BUND
umfangreiche Stellungnahmen zu den Planungsabschnitten 3 und 4 abgegeben, die
vollumfanglich auch vom Regionalverband Oldenburg-Siid des BUND mitgetragen
werden. Besonders zu nennen sind: Mangelnde Zuganglichkeit der
Planungsunterlagen und nicht ausreichende Moglichkeiten von
OnlineEinwendungen, Unvollstandigkeit der ausgelegten Unterlagen, fehlende
Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange, unzureichende
verkehrswirtschaftliche Untersuchungen und Folgefehler aus diesen
Untersuchungen von 2019, 2020 und 2022, unzureichendes
Anschlussstellenkonzept, unzureichende Unterlagen zu Rastanlagen,
unzureichende Umweltvertraglichkeitsstudie 2010, unzureichende schalltechnische
und luftschadstofftechnische Unterlagen, unzureichende Kartierberichte,
unzureichender landschaftspflegerischer Begleitplan, unzureichendes
Vernetzungskonzept, unzureichende MaBnahmenblatter, unzureichender
Artenschutzbeitrag, unzureichende FFH-Priifungen und Chlorideintragspriifungen,
unzureichende Fachbeitrage zur Entwasserungstechnik und zur
Wasserrahmenrichtlinie. Durch Fehler und Unzulanglichkeiten in diesen Bereichen
sind auch die Erlauterungsberichte zu den PA 3 und 4 nicht akzeptabel.

Neben diesen Kritikpunkten mochte der BUND Regionalverband Oldenburg-Siid
besonders auf eine Thematik aufmerksam machen: das europaische
Vogelschutzgebiet V 66 ,Niederungen der Siid- und Mittelradde und der Marka“.
»Die Slidradde nimmt als FlieRgewasser eine besondere Funktion als Element des
Biotopverbundes ein. Die Niederung der Siidradde entspricht einer
Biotopverbundachse landeriibergreifender Bedeutung” (Erlauterungsbericht PA 3,
S. 257). Fiir den PA 3 sind an der Siidradde im MaRnahmenkomplex 19 folgende
MaBnahmen vorgesehen: MaRnahmen zur Aufwertung von Offenlandflachen an der
Sudradde: 19.1 ACEF Entwicklung von Extensivgriinland 2,948 ha; 19.2 ACEF Anlage
und Entwicklung von Bliihstreifen und Sukzessionsflachen 0,333 ha; 19.3 ACEF
Anlage von Geholzbestanden aus Straucharten 0,256 ha. Alle MaRnahmen miissen
vor Beginn der Bauarbeiten abgeschlossen sein. Im Erlauterungsbericht zum PA 4
heiBt es: ,, Neben den Wiedervernassungsflachen sind vornehmlich in der
Siidraddeniederung auf klimarelevanten kohlenstoffreichen Béden, die Neuanlage
von Extensivgriinland auf Ackerflachen und Extensivierung von
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Intensivgriinlandflachen vorgesehen.” (S. 231) In der Tabelle 48 werden diese
MaBnahmen mit 18,4 ha und 6,5 ha angegeben (S. 232).

In einem Bericht des Umweltforums Osnabriick vom 21.9.2025 schreibt Achim Walz
unter der Uberschrift: ,Ja-Nein-Vielleicht-Rumeiern seit Jahrzehnten“ zur
Geschichte des Vogelschutzes: ,Kaum zu glauben, aber im westlichen
Niedersachsen ist es die traurige Wahrheit: Die noch vor 30-40 Jahren dreistelligen
Bestandszahlen vom GroRRen Brachvogel und von der Uferschnepfe sind in den
Raddeniederungen in den Landkreisen Cloppenburg und Emsland fast am
Nullpunkt angelangt. Deutschlandweit bedeutend und damit auch von
europdischer Relevanz fiir den Naturschutz waren die Niederungen verschiedener
Bache mit ihren weitlaufigen, offenen und durch extensiv genutzte
Feuchtgriinlander und einer beeindruckenden Ausdehnung von ca. 10.000 ha
GroRe. Die Rede ist von den Raddeniederungen in den Landkreisen Cloppenburg
und Emsland. Nicht nur die beiden Charaktervogel Uferschnepfe und GroRer
Brachvogel sind inzwischen vom Aussterben bedroht und fast ganz aus den
Raddeniederungen verschwunden. Ein riesiger Skandal, denn die Messlatte der EU
fiir das Bundesland Niedersachsen liegt viel hoher. Fiir die beiden langbeinigen
Watvogelarten liegt sie im immerhin 4.373 ha groRen EU-Vogelschutzgebiet 66
"Niederungen von Mittel- und Siidradde und Marka" bei 95 Paaren fiir die
Uferschnepfe und 100 Paaren beim GroRen Brachvogel. Doch wie konnte es trotz
jahrzehntelanger Anstrengungen verschiedenster Initiativen in diesen
grofRraumigen Niederungen derart bergab mit den Naturwerten gehen? Und wie
kann es endlich wieder bergauf gehen? Und v.a. wie konnen die Naturwerte
stabilisiert werden?

In den 80er und 90er Jahren des vergangenen Jahrhunderts konnten die Bestdande
zumindest in der Siidraddeniederung durch einen enormen ehrenamtlichen
Einsatz vom Arbeitskreis Feuchtwiesenschutz Westniedersachsen e.V. wenigstens
teilweise stabilisiert werden. Durch das Einwerben von Spenden und o6ffentlichen
Naturschutzmitteln wurden z.B. in der Niederung der Siidradde Anfang der 90er
Jahre 31 Blanken angelegt. Die Landkreise Cloppenburg und Emsland wurden in
einer eindrucksvollen Naturschutzaktion beim Ankauf von mehr als 200 ha
Feuchtgriinlandern mit anschlieRender extensiver naturvertraglicher Nutzung
unterstiitzt. Seit dem Jahr 2000 wurde auch ehrenamtlich der Gelege- und
Jungvogelschutz z.B. bei Wiesenweihe, Uferschnepfe, GroRer Brachvogel und Kiebitz
intensiviert. Die entstandenen Kontakte und die Zusammenarbeit mit den
kooperierenden Akteuren aus der Landwirtschaft waren intensiv und durchaus
auch im Rahmen der ehrenamtlichen Moglichkeiten erfolgreich.” Des Weiteren wird
moniert: ,Fehlende Umsetzung des Schutzes”

»Der eigentliche Skandal in den Raddniederungen blieb jedoch weiterhin das
Versagen der verantwortlichen Politik und Behorden.
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Durch die immer noch fehlende Ausweisung der Raddeniederungen als
Naturschutzgebiet war und ist ein groRflachiger Schutz der Naturwerte bei
gleichzeitigen finanziellen Anreizen fiir die betroffene Landwirtschaft einfach nicht
realisierbar. So blieb es insgesamt bei Lippenbekenntnissen und einem
Flickenteppich von EinzelmaBnahmen. Diese konnten natiirlich nicht einen
groRflachigen Schutz ersetzen und somit den Erhalt der Arten nicht gewahrleisten.
Die Planungssicherheit der betroffenen landwirtschaftlichen Betriebe war so nicht
gegeben und so verwundert es nicht, dass auf vielen Niedermoorbdden in den
Niederungen schon seit Jahrzehnten konsequent Maisanbau und intensive
Griinlandnutzung betrieben wird. Fiir den Artenschutz - hier das Beispiel die
Indikatorarten GroRer Brachvogel und Uferschnepfe, fiir den Naturschutz
insgesamt und natiirlich auch fiir den Klimaschutz ist diese Entwicklung natiirlich
ein riesiges Desaster.

Entscheidende Ansatze zu einer nachhaltigen Verbesserung sind bisher
gescheitert. Zu nennen sind hier z.B. das Instrument der Flurneuordnung fiir die
Zusammenlegung offentlicher Flachen fiir den Naturschutz, um eine groRflachige
Wiedervernassung zu ermoglichen, wie sie z.B. in der Dimmerniederung erfolgreich
durchgefiihrt wird. Das aktuelle Angebot an Flachen dafiir ist immens.

Zwar wurde am 06.05.2022 ein Beschleunigtes Zusammenlegungsverfahren
Raddetaler angeordnet. Jedoch bezieht es sich weder auf 10.000 ha noch 4.373 ha,
sondern nur auf 179 ha! Ein nachster Tropfen auf den heifen Stein Zudem ist auch
von Beschleunigung hier bisher keine Spur.

Ein positives Beispiel ist die Griindung einer Okologischen Station Raddetaler. Die
Realisierung und Ausgestaltung des Gelege- und Jungvogelschutzes als ein
Schwerpunkt dieser 2023 gegriindeten Einrichtung mit Sitz in Vrees ganz nahe der
Marka ist sicherlich sehr positiv zu bewerten. Die Anzahl der professionellen Krafte
gilt es jedoch drastisch weiter auszubauen, zu unterstiitzen und zu starken. Sonst
ist das auch hier nur der nachste Tropfen auf den heiBen Stein.” (Ruinierte
Raddeniederung - Umweltforum Osnabriicker Land e.V.)

Auf der zweiten Sitzung des Beirates des Zweckverbandes ,,Okologische Station
Raddetaler” am 5.9.2024 fragte der Vertreter der Landwirtschaft nach dem
Vertragsverletzungsverfahren der EU zum V 66 und merkte an: ,dass er und andere
Landwirte sich wiinschten, dass die Bescheidkarte der erweiterten Kulisse der OSR
groBe Sorgen verursachen wiirde auf Erweiterungen des Schutzgebiets. Des
Weiteren merkte er an, dass er den Bau des neuen Stationsgebaudes kritisch sehe,
vor allem ohne eine gesicherte Weiterfinanzierung der OSR.

Herr Meyer (Geschaftsfiihrer des Zweckverbandes) antwortet, dass die erweiterte
Kulisse der Arbeitsbereich laut Férderbescheid der OSR sei. Dort erfolge vor allem
Kartierung. Es gebe keine Intention, das Schutzgebiet zu erweitern.
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Er flihrte weiter aus, dass die Zielsetzung beider Landkreise die Vor-Ort-Betreuung
von Schutzgebieten mit Offentlichkeitsarbeit sei und daher das neue
Stationsgebaude eingerichtet werde. Das Baugelande sei fiir Wiesenvogel nicht
geeignet und der Bau sei rechtskonform gemaR der Schutzgebietsverordnung.
Herr K. merkte an, dass die OSR und die Naturschutzbehorden fiir einige Landwirte
aufgrund der Historie der Schutzgebietsausweisung ein rotes Tuch seien.

Herr Meyer erganzte, dass der Landkreis Cloppenburg nicht mehr als eine
miindliche Zusage geben konne, dass es keine Intention gebe, das Schutzgebiet zu
erweitern.” (Protokoll der Beiratssitzung)

Die Ausgleichs- und Kompensationsmanahmen konnen nur wirken, wenn das
Schutzgebiet erweitert wird, zumindest um die in den Planungsunterlagen
angegebenen Hektarflachen. Der BUND Regionalverband Oldenburg-Siid
bezweifelt, ob die notwendigen Anderungen in der Raddeniederung auch
umgesetzt werden.

VCE Verkehrswende Cloppenburg-Emsland e.V.,
Stellungnahme vom 31.03.2026

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens gemaR § 14 Abs. 1 NNatSchG - Entwurf einer
Anderungsverordnung fiir das LSG CLP 93 nimmt der Verein Verkehrswende
Cloppenburg/Emsland, deren Mitglieder aus den Landkreisen Cloppenburg und
Emsland kommen, hiermit Stellung und bittet um Beriicksichtigung im weiteren
Verfahren.

Der Verein wird vertreten durch die Vorsitzende Dr. Irmtraud Kannen und den
Vorsitzenden Hermann Kiipers.

In der Satzung des Vereins werden der Zweck und die Ziele in § 2 wie folgt
beschrieben:

1. Zweck des Vereins ist die Forderung des Naturschutzes und der
Landschaftspflege im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes und der
Naturschutzgesetze der Lander, des Umweltschutzes und eines menschen- und
umweltvertraglichen Verkehrswesens.

2. Umgesetzt werden soll dieser Zweck insbesondere durch MaBnahmen, die den
Erhalt der Landschaftsstruktur fordern, die Erhaltung und Verbesserung der
Lebensqualitat anstreben, die Zersiedelung der Landschaft verhindern sowie
Verkehrswesen, Landwirtschaft, Tourismus, Naherholung und Naturpflege
miteinander in Einklang halten. Der Verein setzt sich fiir die sparsame Verwendung
von Energie, Raum und Rohstoffen, eine Verminderung der Umweltbelastungen
durch Larm, Erschutterungen, Schmutz und Schadstoffe und den Schutz der
Menschen, Natur und Landschaft vor schadlichen Verkehrsauswirkungen ein.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen. Die Darstellung der
Vereinsziele begriindet keine eigenstandigen naturschutzfachlichen
Einwendungen gegen die vorliegende Anderungsverordnung.
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Das Erreichen dieser Ziele wird durch den vierstreifigen Ausbau der E 233 erheblich
erschwert. Daher setzt sich der Verein dafiir ein, diesen Ausbau zu verhindern. Die
Griinde fiir eine grundsatzliche Ablehnung des vierstreifigen Ausbaus lassen sich
wie folgt zusammenfassen:

o Der vierstreifige Ausbau der BundesstraBe ist klima- und verkehrspolitisch
eine vollig falsche Entscheidung. Durch den Ausbau der Stralle wird das
Verkehrsaufkommen erhoht. Erforderlich ist stattdessen die Starkung des
Schienenverkehrs und des Offentlichen Personennahverkehrs, um Klima und
Umwelt zu schonen.

o Durch den Ausbau der Bundesstralle und die nachfolgenden erforderlichen
Unternehmensflurbereinigungsverfahren kommt es zu erheblichen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft.

o AuBerdem geht durch das Planungsvorhaben und die nachfolgenden
Flurbereinigungsverfahren eine groBe Zahl an landwirtschaftlichen Flachen
verloren. Zudem sind die Nachfrage nach Flachen und der damit verbundene
Preis fiir Kauf und Pacht bereits jetzt sehr hoch. Das Vorhaben stellt daher eine
erhebliche Belastung der Landwirte dar, insbesondere die schwierigere
Erreichbarkeit der beackerten Flachen durch den Wegfall der 125 Zu- und
Abfahrten der E 233 und der Veranderung im nachgelagerten Wegenetz.

o Durch das Vorhaben gehen wichtige Flachen fiir die Naherholung der
Anwohner verloren oder werden verlarmt und mit Schadstoffen belastet.

o Tourismus ist im Landkreis Cloppenburg und Emsland ein Wirtschaftszweig, der
erklartermaRen weiter ausgebaut werden soll. Durch die Uberbauung
naturnaher Flachen und der Verlarmung und Verschmutzung weiter
angrenzender Bereiche und den Verlust der Radwege entlang der StralRe wird
der Raum jedoch weiter an Attraktivitat fiir Touristen verlieren

o Die derzeitig kalkulierten Kosten fiir den Ausbau von iiber einer Milliarde Euro
werden bei Beginn des Ausbaus wohl weit dariiber liegen. Trotz der Lockerung
der Schuldenbremse und eines milliardenschweren Infrastrukturpakets ist
dieFinanzierung von FernstraBenneubauten bei weitem nicht gesichert. Im
Sinne der Generationengerechtigkeit ist die Finanzierung dieses Projektes
nicht mehr zu verantworten.

Dem Erhalt der noch bestehenden Landschaftsschutzgebiete im Landkreis

Cloppenburg sollte aus Griinden des Natur- und Landschaftsschutzes hochste

Prioritat eingeraumt werden. So hat die Ausraumung der Landschaft im Landkreis

Cloppenburg ein bedrohliches MalR angenommen, was nicht zuletzt das

touristische Potenzial des Landkreises gefahrdet. Dem Antrag der

Niedersachsischen Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr aus Lingen zur

Loschung einer Teilflache aus dem Landschaftsschutzgebiet LSG-CLP 93 kann der

Verein Verkehrswende Cloppenburg-Emsland (VCE) nicht zustimmen, denn die

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen

Die Ausfiihrungen betreffen im Wesentlichen die grundsatzliche verkehrs- und
klimapolitische Bewertung des StraBenbauvorhabens. Diese Aspekte sind nicht
Gegenstand des vorliegenden Verfahrens zur Teilaufhebung des
Landschaftsschutzgebietes.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die naturschutzfachliche Bewertung
der Auswirkungen des StraBenbauvorhabens auf Natur und Landschaft erfolgt
im Planfeststellungsverfahren.

Die Ausfiihrungen betreffen liberwiegend die Auswirkungen des
StraBenbauvorhabens und der Flurbereinigungsverfahren sowie damit
verbundene agrarstrukturelle Belange. Diese sind nicht Gegenstand des
vorliegenden Anderungsverfahrens.

Der Hinweis wird im Grundsatz geteilt. Die Bedeutung des
Landschaftsschutzgebietes fiir die naturgebundene Erholung wurde von der
Unteren Naturschutzbehorde als Bestandteil der fortbestehenden
Schutzwiirdigkeit des Gebietes beriicksichtigt.

Hinweise zum Tourismus werden zur Kenntnis genommen. Allgemeine
Auswirkungen des StraBenbauvorhabens auf den Tourismus sind nicht
Gegenstand des vorliegenden Anderungsverfahrens.

Die Ausfiihrungen betreffen die Finanzierung und Wirtschaftlichkeit des
StraBenbauvorhabens und sind nicht Gegenstand der naturschutzfachlichen
Bewertung der Unteren Naturschutzbeharde.

Der Hinweis wird im Grundsatz geteilt. Die Untere Naturschutzbehorde kommt
ebenfalls zu dem Ergebnis, dass das Landschaftsschutzgebiet CLP 93 weiterhin
die Voraussetzungen des § 26 BNatSchG erfiillt und seine Schutzwiirdigkeit
fortbesteht. Im Ubrigen wird auf die nachfolgenden Abwagungen zu den
inhaltlich gleichlautenden Einwendungen des BUND verwiesen.
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Vermeidungs-, Ausgleichs- und KompensationsmaBnahmen sind aus der Sicht des
VCE nicht ausreichend. Da dieser Antrag im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens zum vierstreifigen Ausbau der E 233,
Planungsabschnitt 4 gestellt wird, weist der VCE auf seine Stellungnahme im
Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens hin (Anlage), und unterstreicht, dass
sich diese Einwendungen inhaltlich auch auf den Antrag auf L6schung des LSG-CLP
93 beziehen. Im Folgenden wird die Ablehnung wie folgt im Einzelnen begriindet:
Falsche Prioritdt

Fiir den vierstreifigen Ausbau der E 233 iiberplant die Niedersachsische
Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr ca. 2,75 ha im nordlichen Teil des
insgesamt ca. 8 ha grofRen Landschaftsschutzgebietes 93 ,Waldgebiet mit
vorgeschichtlichen Funden rechts der Stralle Loningen — Elbergen“.Anstatt die
StraBenverkehrsinfrastruktur an dem Naturschutzrecht auszurichten, soll also das
Naturschutzrecht an die StraBenverkehrsinfrastruktur angepasst werden. Die
Teilaufhebung des Landschaftsschutzgebietes ist indes nicht zweckmaRig. Eine
(teilweise) Aufhebung eines Schutzgebietes zu dem ausschlieBlichen Zweck, die
Umsetzung eines Infrastrukturprojekts zu erleichtern, kann nur ausnahmsweise in
Betracht kommen. Der MaBstab muss dabei umso strenger sein, je gravierender
das Infrastrukturprojekt den Zielen des § 1 Abs. 1 BNatSchG widerspricht. Bei dem
geplanten vierstreifigen Ausbau der E 233 handelt es sich nach A 20 und A39 um
das drittgrote niedersachsische Straenbauprojekt im Bundesverkehrswegeplan.
Der Ausbau gehort zu den Projekten, deren Streichung aus dem vordringlichen
Bedarf des Bundesverkehrswegeplans das Umweltbundesamt empfohlen hat, denn
alle zur Streichung vorgeschlagenen Projekte beanspruchen viel Flache,
verursachen massive Nachteile fiir den Naturschutz sowie hohe Larm-,
Luftschadstoff- und Klimagasemissionen.

Beeintrdchtigung von Pflanzen und Tieren

Der Antrag der NLStBV (S. 17) raumt selbst ein, dass das Landschaftsschutzgebiet
»eine besondere Bedeutung” fiir Fledermause und mindestens ,eine mittlere
Bedeutung fiir Brutvogel“ aufweist (vgl. auch die dem Antrag beigefiigte
Stellungnahme: ,hochwertige Fledermausbestande®). Unter anderem ist eine
Besiedlung durch Griinspecht und Star im betroffenen nordlichen Teil des
Landschaftsschutzgebietes festgestellt worden. In einem Umfang von 0,94 Hektar
ist der FFH-Lebensraumtyp 9190 - Eichenmischwald - von der Teilloschung
betroffen (S. 16, 22). Beeintrachtigungen fiir 1,4 ha nahrstoffempfindlicher
Waldbiotope werden durch betriebsbedingte Stickstoffeintrage erwartet (S. 22).
Und obwohl nicht ausgeschlossen werden kann, dass die nordlich der geplanten
Trasse nachgewiesenen Bechsteinfledermause im Bereich des LSG jagen, ist die
geplante Fledermausbriicke zu klein dimensioniert, um den
Bechsteinfledermausen als Querungshilfe zu dienen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die Ausfiihrungen betreffen im
Wesentlichen die politische und verkehrsplanerische Bewertung des
StraRenbauvorhabens sowie dessen Priorisierung im Bundesverkehrswegeplan.
Diese Aspekte sind nicht Gegenstand der naturschutzfachlichen Bewertung der
Unteren Naturschutzbehorde im vorliegenden Verfahren zur Teilaufhebung des
Landschaftsschutzgebietes. Die naturschutzfachliche Bewertung der
Trassenvarianten und deren Abwagung erfolgten im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens

Der Hinweis wird im Grundsatz geteilt. Die hohe naturschutzfachliche
Bedeutung der betroffenen Waldlebensraume sowie ihre Funktion fiir Brutvogel,
Fledermause und FFH-Lebensraumtypen wurde von der Unteren
Naturschutzbehdrde ebenfalls festgestellt und in der naturschutzfachlichen
Stellungnahme entsprechend bewertet. Hinsichtlich der vorgesehenen
Vermeidungs-, Minderungs- und KompensationsmalRnahmen wird auf das
Planfeststellungsverfahren verwiesen.
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Veraltete Daten

Weiterhin bezieht sich die NLStBV in seinem Antrag (S. 10) auf
Verkehrsuntersuchungen, die auch dem Planfeststellungsverfahren zum geplanten
E 233-Ausbau zugrunde liegen. Diese dem Jahr 2010 und 2019 entstammenden
Untersuchungen sind hoffnungslos veraltet. Der auch in der Antragsbegriindung
angegebene Prognosehorizont 2030 ist keineswegs geeignet, das Vorhaben zu
rechtfertigen, weil ausgeschlossen ist, dass eine Fertigstellung des Ausbaus bis zu
diesem Zeitpunkt erfolgen kann.

Legitimation

In der Anlage zum FernstraBenausbaugesetz des Bundes wird der vierstreifige
Ausbau der E 233 unter der Nummer 776 als vordringlicher Bedarf ausgewiesen.
»Das StraBenbauvorhaben ist damit durch gesetzliche Vorgabe legitimiert”
(S.10).Diese Legitimation fult auf den aktuell giiltigen Bundesverkehrswegeplan
2030 als Teil des FernstraRenausbaugesetzes. Der VCE sieht bundesweit den Bau
neuer Autobahnen sehr kritisch. Deutschland hat weltweit eines der dichtesten
StraBennetze. Somit muss heutzutage der Infrastrukturerhalt an erster Stelle, die
Vernetzung der Verkehrstrager und eine zielgerechte Infrastrukturplanung im
Mittelpunkt stehen. Unnotige Autobahn-Planungen sind daher zu stoppen. Der
vierstreifige Ausbau der E 233 soll nach den gleichen Dimensionen wie eine
Autobahn (Breite 28 m) gebaut werden. Statt Impulse fiir zukunftsfahige Mobilitat
zu setzen, weil im Jahre 2030 auf den StralRen in Deutschland Millionen von
Elektroautos fahren werden, digitale Kommunikation zwischen Infrastruktur und
Autos Alltag und viele gar kein Auto mehr besitzen werden, sollen nach dem Willen
der Regierungskoalition alle baureifen Projekte des Bundesverkehrswegeplans
(BVWP) gebaut werden. Auch die finanziellen Engpasse im Bundeshaushalt fiihren
nicht zu einem Uberdenken der bisherigen Planungen. Die Planungen zum Ausbau
der E 233 zu einer Autobahn bestehen schon seit Beginn der 2000er Jahre und
werden jetzt durch die Auslegungen in Planfeststellungsverfahren fiir die
Planungsabschnitte 3 und 4 konkret. Der Planungsabschnitt 4 ist ein kompletter
Neubau und der Planungsabschnitt 3 wird in Teilbereichen als Neubau geplant. Die
Fehlplanung vom Bund trifft Niedersachsen besonders hart, denn der geplante
Ausbau von A 20 und A 39 auf rund 266 Kilometern wiirde mehrere Milliarden
verschlingen und weitere Folgekosten nach sich ziehen. Statt in naturzerstorende
StraRenneubauprojekte miissten die Mittel in die Beseitigung der groRten
Engpasse bei den Bahnknoten und den Unterhalt des bestehenden StraRennetzes
mit seinen teilweise sehr maroden Briicken investiert werden. Der VCE fordert
dringend ein Umdenken in der heutigen Verkehrspolitik.
Geschwindigkeitsbeschrankungen

Besonders problematisch ist, dass nahraumige Varianten ohne Inanspruchnahme
des Landschaftsschutzgebietes offenbar gar nicht erst gepriift wurden (S. 13 f.). Wir

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die angesprochenen
Verkehrsuntersuchungen sowie die Beurteilung des Verkehrsbedarfs sind
Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens und nicht des vorliegenden
Verfahrens zur Teilaufhebung des Landschaftsschutzgebietes.

Betrifft die bundesverkehrsrechtliche Grundlage des StraRenbauvorhabens und
ist nicht Gegenstand des Anderungsverfahrens.
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nehmen an, der Grund hierfiir liegt in den angestrebten moglichst groRen
Kurvenradien, um auf Kosten des Landschaftsschutzgebietes hohe
Geschwindigkeiten auf einer vierstreifigen E 233 zu ermoglichen und
Geschwindigkeitsbeschrankungen zu vermeiden. Eine Variante mit
Geschwindigkeitsbeschrankungen wird dem Schutz von Natur und Landschaft
gerechter.

Kosten

Es ist unwahrscheinlich, dass fiir den vierstreifigen Ausbau der E 233 ausreichende
Haushaltsmittel zur Verfiigung stehen werden. Dies legt die NLStBV jedenfalls nicht
dar. Soweit die Teilloschung ,fiir den Fall des rechtskraftigen
Planfeststellungsbeschlusses, der zur Ausfiihrung (StraBenbautéatigkeit E 233) in
der geschiitzten Flache fiihrt“, beantragt wird (S. 4), ist dieser Zeitpunkt im Ubrigen
Zu unbestimmt.

Sprache

»An die gesetzliche Vorgabe (FernstraBenausbaugesetz) ist der Planungstrager in
der Regel gebunden” (S. 10). Wenn die Bindung an die gesetzliche Vorgabe nicht
immer zwingend ist, wie sehen dann die Ausnahmen aus? Dazu fehlen Aussagen im
Antrag der NLStBV.

»Die geplante Trasse verlauft hier im Einschnitt und wird von neu zu
bepflanzenden Wallen gesdaumt, so dass der Funktionsverlust minimiert wird“ (S.
24). ,Die Einschnittslage in diesem Abschnitt und die vorgesehenen bepflanzten
Larmschutzwdélle minimieren verkehrsbedingte Beeintrachtigungen der
verbleibenden wohnortnahen Waldflachen” (S.24). Eine Minimierung ist nur eine
Verringerung. Es bleibt immer noch ein Teil, der zerstort wird.

~Gefahrdete oder streng geschiitzte Pflanzenarten wurden nicht nachgewiesen”
(S.15). ,Das erfasste Artenspektrum umfasst die typischen Gehoélzbewohner. Im
Erfassungsjahr 2016 wurden keine gefahrdeten oder streng geschiitzten Arten
innerhalb des LSGs ermittelt” (S. 17) Auch wenn es keine streng geschiitzten Arten
gab, was ist mit den geschiitzten Arten?

.Neben der direkten Flacheninanspruchnahme kann ein Eintrag von Stickstoff
durch den StraRenverkehr in ndhrstoffsensible Biotope (Eichenmischwald,
Wallhecke) nicht vollstandig ausgeschlossen werden” (S. 28) Als Vertreter der
Interessen der Anwohner an der Trasse E 233 fordert der VCE den vollstandigen
Ausschluss von Stickstoffeintragen, ansonsten wird die Qualitat des Grundwassers
gefahrdet.

Bdume

Baume spielen als Habitat fiir Vogel und Fledermause und fiir den Klimaschutz
eine grofRe Rolle. ,Fiir den Verlust potentieller Baumquartiere werden
Habitatbdume in den Burlagsbergen dauerhaft gesichert (S. 23). Es fehlen Angaben
tber die Anzahl und GroBe der Baume. ,Unmittelbar vor den Fallarbeiten werden

Die Priifung von Trassenvarianten und Maoglichkeiten der Eingriffsvermeidung
erfolgt im Planfeststellungsverfahren.

Betrifft Finanzierung und Realisierbarkeit des StraBenbauvorhabens und ist
nicht Gegenstand der naturschutzfachlichen Bewertung. Die Empfehlung der
Unteren Naturschutzbehorde, die Wirksamkeit der Anderungsverordnung an die
Bestandskraft des Planfeststellungsbeschlusses zu koppeln, tragt dem
genannten Aspekt Rechnung.

Keine naturschutzfachlichen Einwendungen.

Die Auswirkungen von Stickstoffeintragen wurden im Planfeststellungsverfahren
untersucht und sind Bestandteil der dortigen Eingriffsbewertung.

Die Bedeutung alter Waldbestande und Habitatbaume wird geteilt und wurde in
der naturschutzfachlichen Stellungnahme ausdriicklich hervorgehoben. Die
konkrete Bilanzierung der zu entnehmenden Baume und der
KompensationsmafRnahmen erfolgt im Planfeststellungsverfahren.
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vorsorglich alle Quartierbdaume auf Fledermausbesatz gepriift” (5.21) Es werden
also Baume gefallt, ohne die Anzahl der gefallten Baume zu nennen und deren
Kompensation genau zu berechnen. Da Baume eine lange Regenerationszeit (bis zu
150 Jahren) haben, ist eine genaue Berechnung der Kompensation sehr wichtig.
Landschaftsrahmenplan fiir den LandRreis Cloppenburg

In der Beschreibung des Landschaftsschutzgebietes wird im Antrag des NLStBV
vom 11.9.2025 auf den Landschaftsrahmenplan des Landkreises Cloppenburg von
1998 und den Entwurf der Neufassung von 2024 Bezug genommen (S. 6) Im
Amtsblatt Nr. 21/2025 vom 23.5.2025 wird die Fertigstellung der Fortschreibung des
Landschaftsrahmenplans fiir den Landkreis Cloppenburg offentlich bekannt
gemacht. Insofern basiert die Planung auf veralteten Unterlagen. Vergleichbar ist
es mit dem Bezug zum Regionalen Raumordnungsprogramm des Landkreises
Cloppenburg. Der Antrag bezieht sich auf das RROP von 2005 (S. 8). Es gibt aber
einen aktuellen Entwurf von 2025.

Fazit

,Die Vorhabentragerin der StraBenplanung (...) stellt aufgrund der
Unvermeidbarkeit der Inanspruchnahme und der Bedeutung des
Infrastrukturvorhabens einen anlassbezogenen Antrag auf Loschung einer 2,75 ha
groRen Teilflache aus dem Landschaftsschutzgebiet” (S. 29). Der Verein
Verkehrswende Cloppenburg-Emsland halt die Inanspruchnahme der Flache aus
dem Landschaftsschutzgebiet als vermeidbar und sieht die Bedeutung des
Infrastrukturvorhabens auBerst kritisch. Zudem gibt es in dem Antrag die oben
vorgetragenen Kritikpunkte, so dass aus Sicht des VCE die Loschung einer
Teilflaiche aus dem Landschaftsschutzgebiet CLP 93 abzulehnen ist.

Der Hinweis wird teilweise geteilt. Fiir die naturschutzfachliche Bewertung
wurde die aktuelle Fortschreibung des Landschaftsrahmenplanes
beriicksichtigt. Anderungen der naturschutzfachlichen Bewertung ergeben sich
hieraus nicht.

Die Ablehnung wird zur Kenntnis genommen. Die fortbestehende
Schutzwiirdigkeit des Landschaftsschutzgebietes wird von der Unteren
Naturschutzbehorde ebenfalls festgestellt. Die naturschutzfachliche Bewertung
der Trassenvarianten und deren Abwagung erfolgten im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens.

Hieraus ergibt sich keine Anderung der naturschutzfachlichen Bewertung.

VCE Verkehrswende Cloppenburg-Emsland e.V.,
Anlage zur Stellungnahme vom 31.03.2026

In dem Planfeststellungsverfahren zum vierstreifigen Ausbau der E233,
Planungsabschnitte 4 gibt der Verein Verkehrswende Cloppenburg-Emsland
folgende Stellungnahme ab, in der die Einwendungen zu den Planunterlagen
dargelegt werden. Da der Planungsabschnitt 4 mit dem Planungsabschnitt 3
verklammert ist, d.h. gemeinsam betrachtet und auch ausgebaut werden sollen,

Der Verein wird vertreten durch die Vorsitzende Dr. Irmtraud Kannen und den
Vorsitzenden Hermann Kiipers.

werden in dieser Einwendung auch Aspekte des Planungsabschnittes 3 einbezogen.

Die Anlage wird zur Kenntnis genommen.

Es handelt sich um die im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
vorgetragenen Anregungen und Bedenken. Diese werden im
Planfeststellungsverfahren E 233 (B 402/B 213/B 72) von der AS Meppen (A 31)
bis zur AS Cloppenburg (A 1) von der Niedersdchsichen Landesbehdrde fiir
StraBenbau und Verkehr Dezernat 41, Gottinger Chaussee 76 A in 30453
Hannover, bearbeitet, soweit sie dort geltend gemacht wurden.
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In der Satzung des Vereins werden der Zweck und die Ziele in § 2 wie folgt
beschrieben:

1. Zweck des Vereins ist die Forderung des Naturschutzes und der
Landschaftspflege im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes und der
Naturschutzgesetze der Lander, des Umweltschutzes und eines menschen- und
umweltvertraglichen Verkehrswesens.

2. Umgesetzt werden soll dieser Zweck insbesondere durch MaBnahmen, die den
Erhalt der Landschaftsstruktur fordern, die Erhaltung und Verbesserung der
Lebensqualitat anstreben, die Zersiedelung der Landschaft verhindern sowie
Verkehrswesen, Landwirtschaft, Tourismus, Naherholung und Naturpflege
miteinander in Einklang halten. Der Verein setzt sich fiir die sparsame Verwendung
von Energie, Raum und Rohstoffen, eine Verminderung der Umweltbelastungen
durch Larm, Erschitterungen, Schmutz und Schadstoffe und den Schutz der
Menschen, Natur und Landschaft vor schadlichen Verkehrsauswirkungen ein.

Das Erreichen dieser Ziele wird durch den vierstreifigen Ausbau der E 233 erheblich
erschwert. Daher setzt sich der Verein dafiir ein, diesen Ausbau zu verhindern. Die
Griinde fiir eine grundsatzliche Ablehnung des vierstreifigen Ausbaus lassen sich
wie folgt zusammenfassen:

o Der vierstreifige Ausbau der BundesstraBe ist klima- und verkehrspolitisch
eine vollig falsche Entscheidung. Durch den Ausbau der StraBe wird das
Verkehrsaufkommen erhoht. Erforderlich ist stattdessen die Starkung des
Schienenverkehrs und des Offentlichen Personennahverkehrs, um Klima
und Umwelt zu schonen.

o Durch den Ausbau der BundesstraBe und die nachfolgenden erforderlichen
Unternehmensflurbereinigungsverfahren kommt es zu erheblichen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft.

o AuBerdem geht durch das Planungsvorhaben und die nachfolgenden
Flurbereinigungsverfahren eine groBe Zahl an landwirtschaftlichen Flachen
verloren. Zudem sind die Nachfrage nach Flachen und der damit
verbundene Preis fiir Kauf und Pacht bereits jetzt sehr hoch. Das Vorhaben
stellt daher eine erhebliche Belastung der Landwirte dar, insbesondere die
schwierigere Erreichbarkeit der beackerten Flachen durch den Wegfall der
125 Zu- und Abfahrten der E 233 und der Veranderung im nachgelagerten
Wegenetz.

o Durch das Vorhaben gehen wichtige Flachen fiir die Naherholung der
Anwohner verloren oder werden verlarmt und mit Schadstoffen belastet.

o Tourismus ist im Landkreis Cloppenburg und Emsland ein Wirtschaftszweig,
der erklartermaBen weiter ausgebaut werden soll. Durch die Uberbauung
naturnaher Flachen und der Verlarmung und Verschmutzung weiter

Die mit der Anderungsverordnung geloschte Teilflache des LSG CLP 93 befindet
sich im Planfeststellungsverfahren im Planungsabschnitt 4, von der Kreisgrenze
Emsland/Cloppenburg bis 6stlich von Léningen, (OU Léningen).
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angrenzender Bereiche und den Verlust der Radwege entlang der StraBe
wird der Raum jedoch weiter an Attraktivitat fiir Touristen verlieren
o Die derzeitig kalkulierten Kosten fiir den Ausbau von iiber einer Milliarde
Euro werden bei Beginn des Ausbaus wohl weit dariiber liegen. Trotz der
Lockerung der Schuldenbremse und eines milliardenschweren
Infrastrukturpakets ist die Finanzierung von FernstraBenneubauten bei
weitem nicht gesichert. Im Sinne der Generationengerechtigkeit ist die
Finanzierung dieses Projektes nicht mehr zu verantworten.
Der Verein Verkehrswende Cloppenburg-Emsland arbeitet sehr eng mit der
Biirgerinitiative Exit 233 zusammen. Die Mitglieder der Biirgerinitiative kommen
tiberwiegend aus dem Landkreis Emsland und die Mitglieder des Vereins VCE
tiberwiegend aus dem Landkreis Cloppenburg. Die Einwendungen der
Biirgerinitiative in diesem Planfeststellungsverfahren zu den Planungsabschnitten
3 und & fiir den vierstreifigen Ausbau der E 233 (Einwender Otto Quaing und
Karsten Osmers) werden vollumfanglich von den Mitgliedern des Vereins
Verkehrswende Cloppenburg-Emsland geteilt und unterstiitzt. Daher schlief8t sich
der Verein VCE diesen Einwendungen an.
Ebenso schlieft sich der Verein den ausfiihrlichen Einwendungen zu den
Planungsabschnitten 3 und & des LabiiN (Landesbiiro Naturschutz Niedersachsen
GbR), das fiir viele Umweltorganisationen spricht, vollumfanglich an. Besonders zu
nennen sind: mangelnde Zuganglichkeit der Planungsunterlagen und nicht
ausreichende Moglichkeiten von Online-Einwendungen, Unvollstandigkeit der
ausgelegten Unterlagen, fehlende Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange,
unzureichende verkehrswirtschaftliche Untersuchungen und Folgefehler aus
diesen Untersuchungen von 2019, 2020 und 2022, unzureichendes
Anschlussstellenkonzept, unzureichende Unterlagen zu Rastanlagen,
unzureichende Umweltvertraglichkeitsstudie 2010, unzureichende schalltechnische
und luftschadstofftechnische Unterlagen, unzureichende Kartierberichte,
unzureichender landschaftspflegerischer Begleitplan, unzureichendes
Vernetzungskonzept, unzureichende MaBnahmenblatter, unzureichender
Artenschutzbeitrag, unzureichende FFHPriifungen und Chlorideintragspriifungen,
unzureichende Fachbeitrage zur Entwasserungstechnik und zur
Wasserrahmenrichtlinie. Durch Fehler und Unzulanglichkeiten in diesen Bereichen
sind auch die Erlauterungsberichte zu den PA 3 und 4 nicht akzeptabel.
Dariiber hinaus nehmen wir zu folgenden Punkten Stellung:
Einwendung 1: Akzeptanz des vierstreifigen Ausbaus
»Das libergreifende Planungskonzept steht nicht in Frage. Einzelnen
Planbetroffenheiten in den Folgeabschnitten kann durch geeignete
Planungsvarianten oder AusgleichsmaBnahmen sowohl in den o6ffentlichen als
auch in den privaten Belangen begegnet werden.” (Erlauterungsbericht 3, S. 40)
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Diese Aussagen erwecken den Eindruck, dass es keine Infragestellung der
Planungen gabe und Betroffene durch kluge Trassenvarianten und
AusgleichsmaBnahmen befriedigt werden kénnten. Das erweckt den Anschein, der
Ausbau hinterlasse keine Probleme. Dem ist bei weitem nicht so. Sowohl der VCE
als auch eine Initiative in Augustenfeld kritisieren schon lange den vierstreifigen
Ausbau und die negativen Auswirkungen auf die Menschen und die Natur. So trafen
sich z.B. nach einer Fahrradsternfahrt 2023 beide Initiativen auf einem Hof in
Augustenfeld.

Die Augustenfelder Initiative protestierte auch vor dem Infomarkt in Loningen

Es kann also nicht davon die Rede sein, dass das Konzept nicht in Frage gestellt
wird. Schon seit 2003 protestiert zudem die Biirgerinitiative ,Ausbau B213 Nein!“
mit liber 1.000 Mitgliedern gegen die Ausbaupldne. Der SPD-Ortsverein Herzlake
und die GRUNEN in den Landkreisen Cloppenburg und Emsland stellen sich
ebenfalls schon seit 2003 lautstark gegen diese Ausbauplane.

Einwendung 2: Beschonigende Sprache

Durch viele Formulierungen in den Erlauterungsberichten 3 und 4 wird der
Eindruck erweckt, dass durch gute Planung und Ausgleichs- und
KompensationsmaBnahmen das Ausbauprojekt nicht mehr zu kritisieren sei, da
alles gut geregelt sei. Beispiele:

e ,Beeintrachtigungen und Verluste von mittel- und hochwertigen Biotopen
sowie gesetzlichgeschiitzten Biotopen und Landschaftsbestandteilen
konnen nicht vollstandig vermieden werden. Die nach Vermeidung
verbleibenden erheblichen Eingriffe in den Naturhaushalt werden mit den
geplanten Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen weitgehend funktional
gleichartig und insgesamt gleichwertig im Sinne des § 15 Abs. 2 BNatSchG
kompensiert”. (Erlauterungsbericht PA 3, S. 20) Unausgesprochen heiBt das,
dass Beeintrachtigungen bleiben und Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
nicht voll befriedigen kénnen.

e ,Mit dem MaBnahmenkonzept wurden umfangreiche
VermeidungsmaBnahmen konzipiert, die spezielle Querungsbauwerke,
technische Leit- und Sperreinrichtungen, Anpflanzungen und
OptimierungsmaRnahmen in bestehenden (Teil-)Lebensrdaumen umfassen.
Die Umsetzung der MaBnahmen vermeidet erhebliche Beeintrachtigungen
und relevante Umweltauswirkungen fiir alle nachgewiesenen
Fledermausarten bzw. deren mafigebliche Funktionselemente.”
(Erlauterungsbericht PA 3, S 21) Es bleiben also Beeintrachtigungen und
Umweltauswirkungen.

e ,Betriebsbedingte Beeintrachtigungen der Gewasserqualitat durch
Einleitung von verunreinigtem Stralenabwasser werden durch das
Entwasserungskonzept mit Versickerung iiber Bodenpassagen (Béschungen
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und drainierte Versickerungsmulden) und die Behandlung in
leistungsfahigen Retentionsbodenfilteranlagen weitestgehend vermieden.”
(Erlauterungsbericht PA 3, S. 25) Die Beeintrachtigungen kdnnen also nicht
vollstandig vermieden werden. Es bleibt immer noch ein Rest von
Beeintrachtigungen.

,Weiterhin sind in den straBentechnischen Entwurf die weiter
konkretisierten straenbautechnischen VermeidungsmaBnahmen in Form
von fiir die Fauna ausreichend dimensionierten Querungsbauwerken,
spezielle Faunabriicken und Faunaunterfiihrungen, Sperr- und
Leiteinrichtungen, Kleintierdurchlassen, Schutzwanden und Schutzzaunen
integriert worden. Sie tragen dazu bei, dass mogliche Beeintrachtigungen
dauerhaft ganz oder teilweise vermieden werden. (...)Mit den
vorgesehenen Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen wird der Eingriff
soweit wie moglich vermieden.” (Erldauterungsbericht PA 3, S. 34). Immer
wieder wird der Erfolg der MaBnahmen sprachlich eingeschrankt.

.Die Vertraglichkeitspriifung fiir das FFH-Gebiet ,,Untere Haseniederung”
(DE 3210-302) kommt insgesamt zu dem Ergebnis, dass erhebliche
Beeintrachtigungen des Gebietes in seinen fiir die Erhaltungsziele oder den
Schutzzweck maBgeblichen Bestandteilen ausgeschlossen werden
konnen.” (Erlauterungsbericht PA 3, S. 36) ,Insgesamt verbleiben nach
Beendigung des Eingriffes keine erheblichen oder nachhaltigen
Beeintrachtigungen der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes (vgl. Unterlage
9.5).“(Erlauterungsbericht PA 4, S.262) Geringfiigigere oder kurzfristige
Beeintrachtigungen wird es also geben. ,Auch nach den Ergebnissen der
konkreten Verkehrsuntersuchungen ist der vierstreifige Ausbau der E 233
im PA 3 verniinftigerweise geboten.” (Erlauterungsbericht PA 3, S. 53) ,Auch
nach den Ergebnissen der methodisch einwandfreien
Verkehrsuntersuchungen ist der 4-streifige Neubau des
Planungsabschnitts 4 verniinftigerweise geboten.” (Erlduterungsbericht PA
4, S. 45) Was verniinftig ist oder nicht, ist sehr individuell einzuschatzen
und weder eine wissenschaftliche noch eine sachliche Kategorie. Der
Begriff suggeriert, dass es keine Alternativen gabe.

»Fur die betroffenen Objekte besteht der Anspruch auf passive
LarmschutzmaBnahmen dem Grunde nach.” (Erlauterungsbericht PA 3,
S.266). Die Formulierung ist genauso ungenau wie ,eigentlich“. Besteht nun
der Anspruch oder nicht?

,Die trassennahen GestaltungsmaBnahmen (MaRnahmenkomplex 5) haben
die Funktion, die StrafRe mit ihren technischen Bauwerke
landschaftsgerecht in die Eigenart des jeweiligen Bezugsraumes
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einzubinden und besitzen in Bezug auf das Landschaftsbild eine
Ausgleichsfunktion (landschaftsgerechte Neugestaltung).”
(Erlauterungsbericht PA 3, S. 274) Eine ,landschaftsgerechte” Autobahn ist
ein Widerspruch in sich. Eine Autobahn ist ein technisches Bauwerk in
einer Landschaft, versehen mit Griinelementen.
Wer also nicht auf die Adjektive achtet und genau hinterfragt, dem drangt sich der
Eindruck auf, dass negative Folgen der Planung zwar genannt, aber
vernachlassigbar gering und beherrschbar seien. Addiert man jedoch die angeblich
geringen Beeintrachtigungen, so hat der Ausbau doch deutlich negative Folgen, die
die Gesamtbeurteilung anders aussehen lassen.
Einwendung 3: Loschung des Landschaftsschutzgebiet LSG-CLP 93
Der Erlauterungsbericht (PA 4, S. 240) stellt fest, die in Anspruch genommene
Flache des LSG ,Waldgebiet mit vorgeschichtlichen Funden rechts der Strafe
Loningen — Elbergen” im Umfange von 2,5 Hektar aus dem LSG geloscht werde. Dies
kann aber nur in einem gesonderten Verfahren durch die Naturschutzbehorden
erfolgen, was bisher nicht geschehen ist. Der VCE lehnt die Aufhebung des
Landschaftsschutzgebiets LSG-CLP 93 ab.
Einwendung 4: Unzureichende Kompetenz und Formfehler
Die Planungen fiir den vierstreifigen Ausbau der E 233 wurden als freiwillige
Leistung von den Landkreisen Emsland und Cloppenburg iibernommen, weil
seinerzeit die zustandige Landesregierung nicht die Notwendigkeit fiir den Ausbau
sah und nicht aktiv werden wollte. Von Haus aus plant eine Kreisverwaltung keine
Autobahn. Durch den Mangel an Fachwissen und Erfahrungen im eigenen Haus
wurde der Planungsprozess sehr teuer und hat viele Mangel. Der Landkreis
Emsland verantwortet die Planungsabschnitte 1 bis 3 und der Landkreis
Cloppenburg die Planungsabschnitte 4 bis 8. Wie in der oben zitierten
Stellungnahme des LabiiN zu den Planungsabschnitten 3 und 4 werden die
mangelnden und fehlenden Unterlagen, die unzureichenden (Fach)beitréage,
Konzepte und MaBnahmenblatter aufgelistet. Aus Sicht des VCE resultieren diese
Mangel aus fehlender Kompetenz der Planungsverantwortlichen. Durch eine
zwingend erforderliche zweite Auslegung steigen dadurch auch die Kosten.
Einwendung 5: Kosten
Im Erlauterungsbericht zum PA 3 basieren die Kostenangaben fiir den Ausbau
dieses Planungsabschnittes auf 283,6 Millionen Euro (S. 290). Die Zahlen sind vom
Dezember 2023. Es wird allerdings keine Quelle dieser Summe genannt. Fiir den
Planungsabschnitt 4 sind Kosten von 155,28 Millionen Euro genannt (S. 264). Diese
Zahlen sollen den Stand vom 9.10.2023 wiedergeben. Die Quellenangabe fehlt auch
hier. In einer Pressemitteilung vom 18.9.2024 nahm der VCE Stellung zu den
seinerzeit aktuellen Kostenschatzungen:
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»Der Verein Verkehrswende Cloppenburg-Emsland weist mit Bezug auf einen
aktuellen Bericht des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr (Vorlage des
Bundesministeriums der Finanzen Nr. 250/2024, S. 49, Nr. 776) darauf hin, dass die
Gesamtkosten fiir den vierstreifigen Ausbau der E233 weiter gestiegen sind und
jetzt auf liber 1,241 Milliarden Euro geschatzt werden. Der Umweltverband fordert,
auf die umwelt- und klimaschadliche Planung zu verzichten. Das
Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr hat dem Haushaltsausschuss des
Deutschen Bundestages jahrlich liber die aktualisierten Gesamtmittelbedarfe fiir
die Aus- und Neubauvorhaben der geltenden Bedarfsplane von Schiene, StralRe
und WasserstraBRe zu berichten. Wie dem aktuellen Bericht zu entnehmen ist, ist
der Gesamtmittelbedarf fiir den geplanten vierstreifigen Ausbau der E233 von der
A31 (Anschlussstelle Meppen) bis zur A1 (Anschlussstelle Cloppenburg) weiter
gestiegen. ,Wahrend im Bundesverkehrswegeplan mit Preisstand von 2014 von
Kosten in Hohe von 719,1 Millionen Euro ausgegangen wurde, wird der
Finanzmittelbedarf mit Stand Juli 2024 inzwischen auf 1,241 Milliarden Euro
geschatzt’, erklart Dr. Irmtraud Kannen vom VCE. ,Und das ist noch lange nicht der
Endpreis. Vielmehr ist durch weitere Steigerungen der Baupreise mit noch deutlich
hoheren Kosten zu rechnen, bis das Projekt fertig gestellt werden kann.’ Allein im
letzten Jahr seien die geschatzten Kosten von 1,13 Milliarden Euro (Stand Juli 2023)
um gut 108 Millionen Euro gestiegen.

,Der kiirzlich erfolgte Einsturz der Carolabriicke in Dresden zeigt deutlich wie groR
der Sanierungsbedarf bei den vorhandenen Briicken und StrafRen ist. Gerade vor
dem Hintergrund der knappen Finanzmittel im Bundeshaushalt wird es daher
immer unwahrscheinlicher, dass eine Umsetzung der Ausbauplanung der E233
erfolgt. Wir fordern deshalb die Kreistagsmitglieder der Landkreise Emsland und
Cloppenburg auf, die Planungen fiir den Ausbau der E233 nicht weiter
voranzutreiben. Denn wenn der Ausbau nicht erfolgt, bleiben die Landkreise auf
den hohen und immer weiter steigenden Planungskosten sitzen‘, warnt die
Vorsitzende des VCE. ,Das Geld der Steuerzahler sollte besser fiir
Sanierungsprojekte verwendet werden."

Von den Planungskosten ist in den Unterlagen der Planfeststellungsverfahren zum
PA 3 und 4 iiberhaupt nicht die Rede. In dem oben zitierten Bericht des
Finanzministeriums werden 73,2 Millionen Euro genannt, die bisher (2024) schon
ausgegeben worden sind. Diese Kosten werden liberwiegend von den Landkreisen
Cloppenburg und Emsland getragen. In einem Vertrag zwischen Bund und Land
Niedersachsen sollen diese Kosten teilweise tiber das Land riickerstattet werden,
allerdings erst, wenn das Projekt umgesetzt wird.

In einer Zustandigkeitsiibertragungsvereinbarung mit dem Landkreis Cloppenburg
nach § 38 Absatz 6 NStrG wird geregelt, dass der Landkreis die Kosten fiir die
Verlegung der K 163n die Kosten von 1,91 Millionen Euro ibernimmt. Aus den
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Planungsunterlagen (S. 264, Erlauterungsbericht PA 4) lasst sich nicht entnehmen,
aus welchem Grund diese Vereinbarung geschlossen wurde. Auch die einzelnen
Inhalte der Vereinbarung werden nicht angesprochen. Fiir den Planungsabschnitt 3
heillt es noch im Erlauterungsbericht: ,Kostentrager sowohl fiir Bau als auch
Grunderwerb ist die Bundesrepublik Deutschland. Die Kostentragung fiir
Anschliisse an das untergeordnete StraRennetz, den Ersatz fiir entfallene
StraBBenanschliisse, den Bau von Wirtschaftswegen sowie die Verlegung von
Bahnanlagen obliegt ebenfalls dem Kostentréger.” (S.290)

Einwendung 6: Offentliches und privates Interesse

Nur durch einen vierstreifigen Ausbau der E 233 sei angeblich ein sicherer und
leistungsfahiger Verkehrsablauf gegeben. Das offentliche Interesse werde
vorausgesetzt und miisse nicht naher begriindet werden, da alle
Beeintrachtigungen durch den Ausbau abgemildert oder vermieden werden
koénnten: ,Die vorliegenden Untersuchungen und Uberpriifungen ergeben, dass
artenschutzrechtliche Verbotstatbestande oder erhebliche Beeintrachtigungen der
Erhaltungsziele eines Natura-2000-Gebietes oder VerstoRe gegen die
wasserrechtlichen Bewirtschaftungsziele im PA 4 nicht vorliegen. Eine eingehende
Darlegung der zwingenden Griinde des iiberwiegenden 6ffentlichen Interesses ist
daher nicht erforderlich” (Erlauterungsbericht PA 4, S. 64).

Ein offentliches Interesse definiert sich dadurch, dass es im Gegensatz zum
privaten Interesse die Belange der Allgemeinheit zum Ausdruck bringt. Es betrifft
alle natiirlichen oder juristischen Personen, wahrend ein privates Interesse nur fiir
einzelne Personen, Institutionen oder Unternehmen gilt. Der angebliche
Zeitgewinn und die angeblich niedrigeren Unfallzahlen durch den Ausbau werden
als offentliches Interesse hervorgehoben. Allerdings kénnen hiervon nur Einzelne
profitieren. Die Allgemeinheit kann keine Zeit einsparen oder unfallfrei fahren, das
konnen nur Einzelne. Daher ist das definierte offentliche Interesse in Wirklichkeit
ein privates Interesse.

Einwendung 7: Bewertungskriterien

Die Bewertungskriterien fiir einen Variantenvergleich beruhen auf einem Denken,
das nicht die Menschen und die Natur, sondern die Wirtschaft in den Vordergrund
stellt. Auf Seite 92 (PA 4) im Erlauterungsbericht werden die Bewertungskriterien
definiert:

30 % Bewertung fir Verkehr

20 % Wirtschaftlichkeit

25 % Bewertungsfeld Umwelt

15 % Schutzgut Mensch

5 % Land- und Forstwirtschaft

5 % Bewertung Raumordnung
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Es wird nicht offengelegt, welche Denkschule hinter dieser Kategorisierung steckt.
Der Verein Verkehrswende Cloppenburg-Emsland pladiert fiir eine hohere
Gewichtung von Mensch und Umwelt.

Kurzeinwendungen 8: Verschiedenes

« Fur das Grundwasser besteht inshesondere im Bereich von
grundwassernahen Standorten mit geringem Schutzpotenzial der
Grundwasseriiberdeckung ein erhohtes Gefahrdungspotenzial. Die
Beeintrachtigungen sind in der Regel vermeidbar und somit nicht
gesondert zu bilanzieren.” (Erlauterungsbericht PA 3, S. 20) Wenn die
Beeintrachtigungen in der Regel vermeidbar sind, so sind sie jedoch nicht
immer vermeidbar. Wie wird iiberpriift, ob die Beeintrachtigungen
vermieden werden? Eine gesonderte Bilanzierung dieser
Beeintrachtigungen halt der VCE fiir geboten.

< ,Durch die anlagebedingte Inanspruchnahme von Flachen mit
bedeutenden Grundwasserneubildungsraten (> 250 mm/a) sind erhebliche
Beeintrachtigungen des Grundwassers moglich. Das Entwasserungskonzept
zur E 233 sieht eine weitestgehende Versickerung der anfallenden Wasser
liber die Boschungen und drainierte Versickerungsmulden vor.
Abschnittsweise erfolgt aus Griinden des Grundwasserschutzes eine
Wasserhaltung und Behandlung der Wasser in
Retentionsbodenfilteranlagen, die eine Ableitung der Wasser in die
Vorfluter vorsehen. In diesen Entwasserungsabschnitten ist mit einer
verringerten Grundwasserneubildung und teilweise erheblichen
Beeintrachtigung fiir die Grundwasserneubildung auszugehen.”
(Erlauterungsbericht PA 3, S. 20) Sind die erheblichen Beeintrachtigungen
noch nach den MaBnahmen maoglich? Dann waren die MaBnahmen nicht
ausreichend.

< ,Im PA 3 der E 233 kommen gemaR Bodenkarte BHK 50 (Kohlenstoffreiche
Boden) auBerhalb des Trassenbereiches kleinflachig Moorgleye,
Niedermoore, und Moor-Trebsole als klimarelevante Boden vor.”
(Erlauterungsbericht PA 3, S. 26) Wie groR ist der Abstand dieser Bden von
der Trasse? Davon hangt ab, ob diese Boden in Mitleidenschaft gezogen
werden. ,Fiir den Teilaspekt der bodenbezogenen THG-Speicher- und
Senkenfunktionen ist zunachst herauszustellen, dass durch das Vorhaben
keine besonders bedeutenden Funktionsauspragungen, wie Moore oder
andere kohlenstoffreiche Bdden, in Anspruch genommen werden.” (S. 27)
Hier sehen wir einen Widerspruch zur o.g. Aussage, da nicht verdeutlicht
wird, worin eine Inanspruchnahme bestehen soll.
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< ,Aufgrund der Vorbelastung durch die B 213 sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes zu erwarten.”
(Erlauterungsbericht PA 3, S. 29) Der Unterschied zwischen einer
zweistreifigen und einer vierstreifigen Strale ist nach Auffassung des VCE
schon erheblich, da die neue StraBe wesentlich breiter ist und hier ganz
andere Verkehre zu erwarten sind. Zumal in weiten Teilen der Ausbauplane
die bisherige zweistreifige Trasse bestehen bleiben und eine neue
vierstreifige Trasse hinzugebaut werden soll.

< ,...ein Ausbau und die damit verbundene zusatzliche
Zerschneidungswirkung fiir die kulturlandschaftliche Erfahrbarkeit des
Gebietes nicht erheblich wirkt.“ (Erlduterungsbericht PA 3, S. 30) Hier
erfolgt der gleiche Einwand wie im vorherigen Punkt.

< ,In den folgenden Ausfiihrungen werden die vorangegangenen
Untersuchungen und Verfahren einschlieflich der Auswirkungen auf dieses
Planfeststellungsverfahren dargestellt. Die nachfolgenden Studien, Plane
und sonstigen in Bezug genommenen Dokumente konnen nach
Terminabstimmung beim Planungsamt des Landkreises Emsland im
Auftrage der Niedersachsischen StraBenbauverwaltung eingesehen
werden.” (Erlauterungsbericht PA 3, S. 46) Die entsprechenden Studien und
Unterlagen miissen im Planfeststellungsverfahren mit ausgelegt werden
und nicht erst nach Terminabsprache beim Landkreis Emsland eingesehen
werden konnen.

< In den Stellungnahmen des LabiiN zu den Planungszielen (PA 3, S.52; PA 4,
S. 44) des vierstreifigen Ausbaus wird sich mit den Zielen
auseinandergesetzt. Der VCE unterstiitzt diese Argumentation und meint
auch, dass das Erreichen dieser Ziele nicht zwingend einen vierstreifigen
Ausbau notig macht.

< ,Diese (positive THG-Effekte) werden jedoch zum Teil, insbesondere im
Hinblick auf Walder und Geholze, erst auf langere Sicht wirksam, weshalb
die THG-Effekte in den ersten Jahren als eher negativ anzusehen sind. Fiir
die kurzfristigen Effekte verbleiben insbesondere hinsichtlich der
Gehdlzstrukturen (Walder, Baume) jedoch Unsicherheiten in der
abschlieRenden Bewertung, da die weitere Verwertung der in Anspruch
genommen Vegetations- und Biotopstrukturen unklar ist.”
(Erlauterungsbericht PA 3, S. 245) Die Einschatzung der Gutachter zu den
Auswirkungen der THG-Effekte lasst sich so zusammenfassen: kurzfristig -
negativ, langfristig - evtl. positiv, insgesamt: unklar. Diese Einschatzung
wird auch vom VCE geteilt. ,Die Gesamtbilanz der THG-Effekte des
Vorhabens stellt sich, insbesondere aufgrund der Lebenszyklusemissionen
bei Realisierung des Vorhabens, negativ dar.” (S. 246)
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< ,Aufgrund der Entfernung von mind. 130 m zwischen dem Schutzgebiet und
der nordlich verlaufenden Trasse der E 233 ist eine Beeintrachtigung durch
direkte anlagebedingte Wirkungen ausgeschlossen. Baubedingte
Wirkungen werden ebenfalls aufgrund der raumlichen Lage der Trasse und
der Entfernung zum FFH-Gebiet ausgeschlossen.” (Erlauterungsbericht PA
3, S. 252) Es wird bezweifelt, dass eine Entfernung von 130 m ausreichend
ist, um keiner Beeintrachtigung ausgesetzt zu sein. Larm- und
Feinstaubemissionen zum Beispiel wirken iiber wesentlich weitere
Entfernungen.

< ,Durch den Neubau der E 233 sowie die Verlegung der K163 im
vorliegenden PA 4 werden insgesamt 94,89 ha Flache dauerhaft in
Anspruch genommen. Diese dauerhafte Flacheninanspruchnahme wirkt
sich auf alle Schutzgiiter und ihren jeweiligen Funktionen aus. Der Anteil
der insgesamt zur Verfligung stehenden Flache ist nicht vermehrbar.”
(Erlauterungsbericht PA 4, S. 21) Der Kompensationsbedarf wird auf 52,66
ha errechnet. Da die Flache wie schon richtig gesagt, nicht vermehrbar ist,
nimmt der vierstreifige Ausbau der E 233 Flachen in Anspruch, die an
anderer Stelle fiir andere Nutzungen nicht mehr zur Verfiigung stehen. Das
erhoht den Preisdruck fiir Eigentums- und Pachtflachen, der in der Region
Cloppenburg/Emsland sowieso schon sehr groB ist. ,Die Bundesregierung
hat sich in der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie das Ziel gesetzt, den
Flachenverbrauch durch die Zunahme von Siedlungs- und Verkehrsflachen
zu senken.” (Erldauterungsbericht PA 4, S. 217) Durch den Aus- und Neubau
der E 233 wird das Erreichen der Ziele in der Nachhaltigkeitsstrategie der
Bundesregierung erschwert.

< ,Die Biindelung des Verkehrs auf der E 233 und damit die Entlastung des
nachgeordneten Netzes wirkt sich ebenfalls positiv auf die
Verkehrssicherheit auf den StraBen des nachgeordneten Netzes aus.”
(Erlauterungsbericht PA 4, S. 63) Der Verkehr wird heute schon auf der
zweistreifigen E 233 gebliindelt. Die Verkehrssicherheit auf dem
nachgeordneten Netz wird nicht verbessert, sondern durch die Erhhung
der Verkehrsbelastung durch die wenigen Anschlusspunkte an die E 233
eher verschlechtert (induzierte Verkehre im nachgeordneten Netz).

% ,Im Landschaftsrahmenplan (LRP, Landkreis Cloppenburg 1998) ist ein
nordlich von Loningen liegender Waldbereich als Landschaftsschutzgebiet
eingezeichnet (LSG 93).“ (Erlauterungsbericht PA 4, S. 67) Mit Stand vom
Januar 2025 gibt es eine Fortschreibung des Landschaftsrahmenplans fiir
den Landkreis Cloppenburg.

< ,Aufgrund des derzeit unzureichenden Ausbaustandards der B 402, B 213
und B 72 im Zuge der E 233 nehmen zahlreiche Verkehre in der Verbindung
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zwischen der A 37/Niederlande im Westen und der A 1im Osten weite
Umwege iiber die A 28 oder die A 30 in Kauf, um ihre Fahrtziele in den
Niederlanden oder umgekehrt im norddeutschen Raum zu erreichen. Die
Fahrstreckenbilanz fallt dadurch sowohl in zeitlicher Hinsicht als auch
hinsichtlich der zusatzlichen Verkehrsbelastungen und verkehrlichen
Immissionen besonders negativ aus.” (Erlduterungsbericht PA 4, S. 72) Die
~weiten Umwege" liber die bestehenden Autobahnen verlangert die
Fahrtstrecke nur um 13 km, gerechnet auf einer realistischen Fernstrecke
der Lkw-Fernverkehre zwischen den ARA-Hafen und den Hansehafen. Die
dadurch bedingte Fahrtzeitverlangerung wird nicht in Minuten
ausgerechnet. Sie ist aber nach Einschatzung des VCE vertretbar. Ein
Zeitgewinn lasst sich fiir Lkw-Fernverkehre auf der E233 nach einem Aus-
und Neubau nicht errechnen, da diese in der Regel dort schon jetzt
deutlich schneller als 80 km/h fahren.
< ,Die vorgesehenen aktiven Larmschutzmafnahmen, die bei diesen
Abschatzungen unberiicksichtigt blieben, flihren dariiber hinaus von der
Tendenz her zu einer Verminderung der verkehrsbedingten Schadstoff-
Zusatzbelastungen und schiitzen somit nahegelegene Wohnbereiche.”
(Erlauterungsbericht PA 4, S.208) Breiten sich Larm und Schadstoffe nach
den gleichen Berechnungen aus? Ist Larmschutz gleichbedeutend mit
Schutz vor Schadstoffen?
< ,Dem Abfallrecht wird insbesondere bei der Durchfiihrung der
BaumaBnahme hinsichtlich der Beachtung bestehender gesetzlicher
Regelungen entsprochen.” (Erlauterungsbericht PA 4, S. 263) Ehrlicher
miisste es heilen: ,Dem Abfallrecht ... soll entsprochen werden.” Denn
woher weiB der Planer, dass bei der Bauausfiihrung alle gesetzlichen
Regelungen eingehalten werden?
Zusammenfassung
Das Umweltbundesamt zahlt den vierstreifigen Aus- und Neubau der E 233 zu den
40 zu teuren und umweltschadlichsten Bauvorhaben von den fast 1000
StraBenprojekten im noch giiltigen Bundesverkehrswegeplan 2030. Fiir den Verein
Verkehrswende Cloppenburg-Emsland ist diese Einschatzung einer Fachbehorde
eine Unterstiitzung ihrer ablehnenden Haltung zum Ausbau der E 233. Angesichts
der vielen Mangel in den Planunterlagen und der Beachtung der Einwendungen
vom LabiiN und der Biirgerinitiative Exit E 233, die von dem Verein Verkehrswende
Cloppenburg-Emsland vollumfanglich unterstiitzt werden, darf der vierstreifige
Aus- und Neubau der E 233 nicht genehmigt werden. Auch angesichts des
Klimawandels ist neuer Straenbau nicht mehr zukunftsfahig und dient nicht einer
erforderlichen Verkehrswende.

NABU Emsland / Grafschaft Bentheim , Haseliinner Str. 15. 49716 Meppen
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Stellungnahme vom 01.04.2026

mit Bezug auf Ihr Beteiligungsschreiben vom 20. Februar 2026 gibt der NABU-
Regionalverband Emsland / Grafschaft Bentheim zu dem o.g. Vorhaben sowohlim
eigenen Namen als auch im Namen des NABULandesverbands Niedersachsen und
des NABU Oldenburger Land folgende Stellungnahme ab.

Der NABU-Regionalverband Emsland / Grafschaft Bentheim wird nach aufen
vertreten durch den Vorsitzenden, Herrn Gerhard Busmann. Der Landesverband
Niedersachsen des NABU wird vertreten durch den Vorsitzenden, Herrn Prof. Dr.
Holger Buschmann. Der NABU Oldenburger Land wird vertreten durch den
Vorsitzenden Herrn Hartmut Drebing.

Der NABU lehnt den geplanten vierstreifigen Ausbau der E233 ab.
Die Hauptargumente dafir sind:

e Der vierstreifige Ausbau der BundesstraBe ist klima- und verkehrspolitisch
eine vollig falsche Entscheidung. Durch den Ausbau der StraBe wird das
Verkehrsaufkommen erhoht. Erforderlich ist jedoch stattdessen die
Starkung des Schienenverkehrs und des Offentlichen Verkehrsnetzes, um
Klima und Umwelt zu schonen.

e Vor dem Hintergrund der personellen und finanziellen Mangelsituation im
Verkehrssektor ist der Sanierung der vorhandenen StraBen und Briicken
deutlich Prioritat vor dem Ausbau der E 233 zu geben, um erhebliche
volkswirtschaftliche Schaden zu vermeiden.

e Durch den Ausbau der BundesstraBe, die Anpassungen im nachgeordneten
Netz und die nachfolgenden erforderlichen
Unternehmensflurbereinigungsverfahren kommt es zu erheblichen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft.

e AuBerdem geht durch das Planungsvorhaben und die nachfolgenden
Flurbereinigungsverfahren eine groBe Zahl an landwirtschaftlichen Flachen
verloren. Dabei ist die Nachfrage nach Flachen und der damit verbundene
Preis fiir Kauf und Pacht bereits jetzt sehr hoch. Das Vorhaben stellt daher
eine erhebliche Belastung der Landwirte dar. Allein im PA 3 sind vier und
im PA 4 flinf Betriebe sehr stark betroffen.

e Durch das Vorhaben gehen wichtige Flachen fiir die Naherholung der
Anwohner verloren oder werden verlarmt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen

Die Ausfiihrungen betreffen im Wesentlichen die grundsatzliche verkehrs- und
klimapolitische Bewertung des StraRenbauvorhabens. Diese Aspekte sind nicht
Gegenstand des vorliegenden Verfahrens zur Teilaufhebung des
Landschaftsschutzgebietes.

Die Ausfiihrungen betreffen die Finanzierung und Wirtschaftlichkeit des
StraBenbauvorhabens und sind nicht Gegenstand der naturschutzfachlichen
Bewertung der Unteren Naturschutzbeharde.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die naturschutzfachliche Bewertung
der Auswirkungen des StraBenbauvorhabens auf Natur und Landschaft erfolgt
im Planfeststellungsverfahren.

Die Ausfiihrungen betreffen liberwiegend die Auswirkungen des
StraRenbauvorhabens und der Flurbereinigungsverfahren sowie damit
verbundene agrarstrukturelle Belange. Diese sind nicht Gegenstand des
vorliegenden Anderungsverfahrens.

Der Hinweis wird im Grundsatz geteilt. Die Bedeutung des
Landschaftsschutzgebietes fiir die naturgebundene Erholung wurde von der
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1
a)

Tourismus ist in der Region ein Wirtschaftszweig, der erklartermaBen
weiter ausgebaut werden soll. Durch die Uberbauung naturnaher Flachen
und der zunehmenden Larmbelastung weiter angrenzender Bereiche
entlang der StraBe wird der Raum jedoch weiter an Attraktivitat fiir
Touristen verlieren.

Deshalb lehnt der NABU auch die hier fiir den Ausbau der E233 vorgesehene
Entlassung von Flachen aus dem LSG CLP 93 vehement ab.
Zu den ausgelegten Planungsunterlagen auBern wir uns wie folgt:

Unvollstandigkeit der ausgelegten Planungsunterlagen

fehlende und zudem unzureichende Verkehrsuntersuchung

Der Antrag auf Loschung einer Teilflache aus dem LSG CLP 93 nimmt in der
Planrechtfertigung (S. 10) Bezug auf die Verkehrsuntersuchung mit der
Berechnung des DTV 2030. Zum einen lag diese Verkehrsuntersuchung den
ausgelegten Unterlagen in diesem Verfahren nicht bei. Insofern sind die
Darstellungen der Vorhabentragerin zu den zu erwartenden Verkehrszahlen
in keiner Weise nachvollziehbar.

Dariiber hinaus wurde mit der Berechnung des DTV 2030 auf jeden Fall ein
zu kurzer Prognosehorizont angenommen und die Untersuchung beruht
deshalb nicht auf einer geeigneten fachspezifischen Methode. Der
Prognosehorizont ist mit 2030 deshalb zu kurz gewahlt, weil sich in diesem
Zeitraum kein dauerhaftes Verkehrsgeschehen eingestellt haben wird.
#Flir die Prognose der Verkehrsentwicklung gibt der Gesetzgeber keinen
festen Zeitrahmen vor. Mit Blick auf die von der Planfeststellung
ausgehende Duldungswirkung (§ 75 Abs. 2 VwVfG), mit der die
Prognoseentscheidung einen engen Zusammenhang aufweist, ist derjenige
tiberschaubare Zeitraum zu wdbhlen, in dem sich ein voraussichtlich
dauerhaftes Verkehrsgeschehen eingestellt haben wird. Denn die
Verkehrsprognose soll die Grundlage zu einer méglichst lange Bestand
behaltenden Bewiiltigung jener Probleme schaffen, die durch den Betrieb
der geplanten Strecke aufgeworfen werden“ (BVerwG, Urteil vom 29. Juni
2017 -3 A 1/16 -, Rn. 87, juris).

Dabei ist es von vornherein unzuldssig, einen Prognosehorizont zu wahlen,
zu dem das Vorhaben absehbar noch nicht fertiggestellt und in Betrieb
genommen sein wird:

L~Unsachgemdf$ wdre allerdings die Beschrdnkung auf einen
Prognosehorizont, fiir den im maf3geblichen Beurteilungszeitpunkt bereits
verldsslich absehbar ist, dass das Vorhaben bei seinem Eintritt noch nicht
fertiggestellt und in Betrieb genommen sein wird"“ (BVerwG, Beschluss vom
25. Mai 2005 - 9 B 41/04 -, Rn. 24, juris; siehe ferner BVerwG, Urteil vom 28.
April 2016 - 9 A 9/15 -, NVwZ 2016, 1710 (1732)).

Unteren Naturschutzbehorde als Bestandteil der fortbestehenden
Schutzwiirdigkeit des Gebietes beriicksichtigt.

Hinweise zum Tourismus werden zur Kenntnis genommen. Allgemeine
Auswirkungen des StraBenbauvorhabens auf den Tourismus sind nicht
Gegenstand des vorliegenden Anderungsverfahrens.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die angesprochenen
Verkehrsuntersuchungen sowie die Beurteilung des Verkehrsbedarfs sind
Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens und nicht des vorliegenden
Verfahrens zur Teilaufhebung des Landschaftsschutzgebietes.
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Dariiber hinaus verlangt die Rechtsprechung einen Prognosehorizont
zwischen 10 und 15 Jahren ab der Planfeststellung:

+Ein Prognosehorizont zwischen 10 und 15 Jahren wird in der stdndigen
Rechtsprechung des BVerwG in Zusammenhang mit Verkehrsprognosen als
sachgerecht angesehen“ (BVerwG, Urteil vom 10. April 2019 - 9 A 22/18 -,
Rn. 26 juris)

#Als Prognosehorizont iiblich und nicht zu beanstanden ist ein Zeitraum von
(mindestens) zehn Jahren ab der Planfeststellung” (BVerwG, Urteil vom 15.
Oktober 2020 — 7 A 9/19 —, Rn. 112, juris; ebenso: BVerwG, Urteil vom 5.
Oktober 2021 -7 A 13/20 -, BVerwGE 173, 296-324, Rn. 86, juris; Urteil vom
29. Juni 2017 - 3 A 1/16 -, Rn. 87, juris; Bayerischer Verwaltungsgerichtshof,
Urteil vom 20. Juli 2023 - 8 A 20.40020 -, Rn. 140, juris).

Entscheidend ist der Zeitpunkt des Erlasses des
Planfeststellungsbeschlusses, nicht der Inbetriebnahme (BVerwg, Urteil
vom 15. Oktober 2020 — 7 A 9/19 —, Rn. 112, juris; Urteil vom 29. Juni 2017 - 3
A1/16 -, Rn. 87, juris).

Diesem MaRBstab wird der hier gewdhlte Prognosehorizont bis zum Jahr
2030 nicht gerecht. Denn der von der Rechtsprechung verlangte Zeitraum
von mindestens 10 Jahren ab Erlass des Planfeststellungsbeschlusses wird
von der Verkehrsprognose mit dem Prognosehorizont 2030 in ganz
erheblichem MaRe unterschritten. Da die Einwendungsfrist fiir den PA 4
erst am 12. Januar 2026 endete, kann mit einem Planfeststellungsbeschluss
bestenfalls im Jahr 2026 gerechnet werden. AnschlieBend ist die
Bauausfiihrung zu planen und Ausschreibungen sind vorzunehmen, wofiir
bestenfalls zwei Jahre erforderlich sind. Baustart kann dementsprechend
frithestens 2028 sein. Dem Erlauterungsbericht zum PA4 (S. 270) ist zu
entnehmen, dass fiir den PA4 von einer Bauzeit von ca. drei Jahren
ausgegangen wird. Also kann die Fertigstellung friihestens 2031 erfolgen. Es
ist erst recht vollig ausgeschlossen, dass bis zum Jahr 2030 alle
Planungsabschnitte realisiert sind, wie es die Verkehrsprognose annimmt,
da fiir einige Planungsabschnitte noch keine vollstandigen
Planungsunterlagen vorliegen. Die Verkehrsprognose kann somit ihre
Funktion in keiner Weise erfiillen.

Da keine valide Verkehrsprognose vorliegt ist auch fraglich, ob die aus den
Verkehrsdaten der alten Verkehrsprognose abgeleiteten
Beeintrachtigungen (z. B. hinsichtlich der Stickstoffbelastung und der
Larmbelastung von Mensch und Tier) ausreichend beriicksichtigt wurden.
Eine neue Verkehrsprognose mit mindestens einem Prognosehorizont 2040
ist daher zwingend erforderlich.
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Inzwischen wurde von Herrn Matthias Ewerding, Leiter des Sonderprojekts
E233 bei der NLStBV, mit Mail vom 24.3.26 auch bestatigt, dass fiir die
Planungsabschnitte 2-8 eine Aktualisierung der VWU auf 2040 erfolgt.
Insofern ist die neue Verkehrsprognose mit dem Prognosehorizont und die
darauf aufbauende Uberarbeitung der Planungsunterlagen fiir den PA 4
abzuwarten. Die aktualisierten Unterlagen sind dann erneut in diesem
Verfahren zur Teilaufhebung des LSG-Status auszulegen.

« Fehlende Kartierergebnisse aus den Erfassungen in 2025
Dem Antrag auf Loschung einer Teilflache aus dem LSG CLP 93 (S. 23 und S.
28) ist zu entnehmen, dass im Jahr 2025 eine Brutvogelkartierung fiir den
PA4 und auch im LSG erfolgt ist. Inzwischen miissten die Kartierdaten
vorliegen. Es ist daher unverstandlich, warum die die Daten nicht mit
offentlich ausgelegt wurden.
Aufgrund der fehlenden Unterlagen ist das Beteiligungsverfahren
unzureichend und deshalb mit Auslage der o.g. Daten zu wiederholen.
Fehlende Priifung kleinraumiger Varianten unter Aussparung des LGS
In Kapitel 4.2 des Antrags auf Loschung einer Teilflache aus dem LSG wird
die Alternativenpriifung beschrieben. Den Darstellungen ist zu entnehmen,
dass an keiner Stelle des Verfahrens eine kleinrdumige Variante untersucht
wurde, die das LSG umgeht und somit den Klimaschutzwald und die
Waldbestande des FFH-LRT 9190 schont. Hierbei handelt es sich um
wesentliches Versaumnis. Es ist nicht offensichtlich, dass das LSG zwingend
in Anspruch genommen werden muss.
Veraltete Biotoptypenkartierung
Der den Planungsunterlagen beigefiigten Plausibilitatspriifung (S. 7 f.)
zufolge erfolgte eine flaichendeckende Biotoptypenkartierung und
Bewertung fiir die UVS 2010. Anschliefend erfolgten offensichtlich nur
noch Uberpriifungen und Aktualisierungen mit unterschiedlichen
Methoden auf verschiedenen Flachen. So wurde im Oktober 2021 und Mai
2022 das Baufeld vor Ort aktualisiert, dabei wurde der Bereich beidseits
der Trasse nur anhand von Luftbildern und Nachiiberpriifungen vor Ort
ermittelt. Daher ergibt sich ein sehr inhomogener Bestand, an veralteten
kartierten, nur durch Luftbild kontrollierten und zum Teil vor Ort
kontrollierten Lebensraumen. Eine genaue Zuordnung der Biotoptypen bis
auf die dritte Ebene ist jedoch nur durch eine Begehung vor Ort moglich.
Das ist auch deshalb geboten, weil die Biotoptypen sich im Laufe der Zeit
von der ersten Kartierung im Jahr 2009 bis heute durchaus eine erhebliche
Veranderung erfahren haben und ,gereift” sein konnen. Eine solche
Reifung kann sich insbesondere auch auf den Bestand an Pflanzenund
Tierarten beziehen. Diese Veranderungen sind keinesfalls liber einen

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die naturschutzfachliche Bewertung
der Unteren Naturschutzbehorde stiitzt sich auf die vorliegenden
Bestandsdaten sowie erganzende eigene Ortskenntnisse. Hieraus ergibt sich
keine Anderung der naturschutzfachlichen Bewertung hinsichtlich der
fortbestehenden Schutzwiirdigkeit des Landschaftsschutzgebietes. Die
aktuelleren Kartierergebnisse sind im Planfeststellungsverfahren zu
beriicksichtigen.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die Priifung von Trassenvarianten
sowie moglicher MaBnahmen zur Eingriffsvermeidung und -minimierung erfolgt
im Planfeststellungsverfahren und ist nicht Gegenstand des vorliegenden
Anderungsverfahrens.

Der Einwand wird nicht geteilt. Die Biotoptypenkartierung wurde nach den
vorliegenden Unterlagen mehrfach aktualisiert und zuletzt 2021/2022 anhand
aktueller Luftbilder und Gelandebegehungen liberpriift. Dariiber hinaus erfolgte
im Jahr 2025 eine eigene Ortshegehung der Unteren Naturschutzbeharde, bei
der keine wesentlichen Veranderungen festgestellt wurden. Aus
naturschutzfachlicher Sicht bestehen daher keine Bedenken hinsichtlich der
Aktualitat der Datengrundlage.
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Luftbildabgleich zu erfassen. Deshalb ist eine vollstandige Neukartierung
der Biotoptypen insbesondere im Bereich des betroffenen LSG dringend
geboten. Aufgrund der verhaltnismaBig geringen FlachengroBe des LSG
erschlieBt sich auch nicht, warum dies mit einem iibermaRigen Aufwand
verbunden sein sollte.

Beeintrachtigungen holzbewohnender Kaifer (insbesondere Hirschkafer)
konnen nicht ausgeschlossen werden

Den Unterlagen lag eine Hirschkafer-Erfassung aus dem Jahr 2023 bei.
Diese Erfassung ist jedoch aus folgenden Griinden zu bemangeln:

Der Gutachter weist selbst auf S. 5 der Datei darauf hin, dassgerade bei
kurzfristigen Untersuchungen das Nachweisen der in ihrem mehrjahrigen
Entwicklungszyklus stark schwankenden Art sehr problematisch ist. Da die
Larvalentwicklung der Kafer mehrere Jahre benotigt, kann nicht davon
ausgegangen werden, dass in jedem Jahr adulte Kafer auftreten. Erfolgt die
Kartierung — wie im hier vorliegenden Fall - lediglich in einem Jahr, ist die
Wahrscheinlichkeit, dass die Art iibersehen wird, sehr groR8. Daher ist eine
Kartierung liber mehrere Jahre zwingend erforderlich. Anderenfalls ist eine
sichere Aussage iiber das Vorkommen der Art im Vorhabenraum gar nicht
moglich.

Wahrend der Gutachter auf S. 10 der Datei auf ein bekanntes Vorkommen
in Benstrup hinweist, bleibt das auch dem NLWKN bekannte, stete
Vorkommen auf dem Grundstiick Alte Dorfstr. 30, 49624 Loningen, das
weniger als 200 m von der neuen Trasse des PA4 und nur ca. 2 km vom LSG
entfernt liegt, vollig unberiicksichtigt. Hier wurden folgende Funde
verzeichnet und dem NLWKN gemeldet:

2022: 1 Totfund (Weibchen),

2023: 1 Totfund (Mannchen),

2024: 1 Totfund (Weibchen),

Insofern kann insbesondere an der Struktur 8, die sich in der Nahe des
bekannten Vorkommens befindet, keinesfalls ausgeschlossen werden, dass
sich dort ein Vorkommen des Hirschkafers befindet. Deshalb ist der
Einschatzung des Gutachters, ein Vorkommen des Hirschkafers in den
Baumen im Eingriffsbereich konne somit mit sehr groRer
Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen werden, vehement zu widersprechen.
Zudem kann auch nicht ausgeschlossen werden, dass eine Besiedlung im
LSG vorliegt.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die Bewertung moglicher
Beeintrachtigungen des Hirschkafers sowie gegebenenfalls erforderlicher
weiterer artenschutzrechtlicher Untersuchungen und MaBnahmen ist
Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens. Hieraus ergibt sich keine
Anderung der naturschutzfachlichen Bewertung der Schutzwiirdigkeit des
Landschaftsschutzgebietes.
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e Infrage zu stellen ist auch, dass im Bereich des LSG laut Gutachten gar
keine geeigneten Habitatstrukturen vorhanden sein sollen, obwohl laut
Biotoptypenkartierung (s. Antrag, S. 16) auf der betroffenen Flache eine
Eichenmischwald (WQT) mit dem Strukturmerkmal ,b“ = Windwurf/-bruch
(DRACHENFELS 20211) stockt und am 6stlichen Rand des LSG Wallhecke mit
Stieleichen verlauft (s. Antrag, S. 20). Zudem wurden bei einer
Ortsbesichtigung am 19.3.26 drei Holzstubben im Waldrandbereich
gefunden, die durchaus als potentielle Brutplatze geeignet erscheinen.

e VOllig unberiicksichtigt bleibt im Rahmen des Gutachtens auch, dass die
Kafer nicht nur durch die direkte Zerstorung der Brutbaume betroffen sein
konnen. Vielmehr sind auch Kollisionsrisiken zu beriicksichtigen, da die
Tiere von Licht angezogen werden. Das ist auch die Ursache, warum vom
NLWKN2 Beobachtungsmoglichkeiten an StraBen- und Gebaudelampen in
Ortsrandlagen empfohlen werden. Durch die Verkehrszunahme nach dem
Ausbau der E 233 steigt auch die nachtliche Lichtverschmutzung und damit
das Kollisionsrisiko. Dies gilt insbesondere fiir das nahe der geplanten
StraBentrasse gelegene Vorkommen in Alte Dorfstr. 30.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass das vorliegende Gutachten nicht geeignet
ist, Vorkommen von Hirschkafern und deren Beeintrachtigung durch das Vorhaben
auszuschlieBen.

5. Vorliegende Brutvogelkartierungen unzureichend

Die vorliegenden Brutvogelkartierungen sind unzureichend. Inshesondere

folgende Mangel sind zu nennen:

a) Brutvogelkartierung 2016

Dieses Gutachten weist folgende Mangel auf:

e Die Erfassung der Brutvogel erfolgte 2016. Damit sind die Daten bereits 10
Jahre alt und damit veraltet.

e Dariiber hinaus ist davon auszugehen, dass sich das Artenspektrum
zwischenzeitlich verandert hat. Zum einen kommt es durch die
Klimaveranderung und den warmeren Temperaturen zu
Arealausweitungen. Zum anderen sind durch verschiedene
SchutzmaRnahmen die Bestande verschiedener Vogelarten angestiegen. So
hat sich der Uhu wieder stark verbreitet. Der Seeadler ist in der Region
Emsland / Cloppenburg wieder mit mehreren Brutpaaren vertreten und
auch der Kranich weist wieder mehr Brutpaare auf. Auch beim WeiBstorch,
der bei der Kartierung in 2016 nur gesehen wurde (s. S. 19 / S. 26 der Datei)
sind Bestandszunahmen und Arealausweitungen zu verzeichnen. Deshalb
kann keinesfalls ausgeschlossen werden, dass sich im Planungsraum in

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die Aktualitat und fachliche Eignung
der Brutvogelkartierungen wurden durch die Untere Naturschutzbehorde
gepriift. Erganzend wurden eigene Erkenntnisse aus Ortsbegehungen
beriicksichtigt. Aus naturschutzfachlicher Sicht bestehen keine Bedenken gegen
die Verwendbarkeit der Datengrundlagen.
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den vergangenen zehn Jahren nicht auch diese und andere Arten
angesiedelt haben, sodass in jedem Fall eine neue Kartierung erforderlich
ist.

Nach Angaben aufS. 1/ S. 8 der Datei erfolgte die Kartierung
flachendeckend auf einem 800 bis 1.700 m breiten Streifen. Damit ist das
Untersuchungsgebiet teilweise zu gering gewahlt. Denn iiblicherweise ist
mindestens 500 m beidseits der Trasse zu kartieren, sodass mindestens ein
1.000 m breiter Streifen zu kartieren ist. Hinzu kommt noch, dass im
vorliegenden Fall auch die Siedlungsbereiche ausgespart wurden, obwohl
es sich im Bereich Loningen vielfach auch um Einfamilienhausgebiete mit
Garten handelt. Diese Garten sind ebenfalls Lebensraume fiir Brutvogel
und hatten deshalb ebenfalls kartiert werden miissen.

AufS.5 / S. 12 der Datei wird dargestellt, dass erst mit einem gréReren
Untersuchungsraum von 2.180 ha begonnen wurde, der dann auf 1.265 ha
reduziert wurde. Unklar ist, warum die Reduzierung stattfand und welche
Flachen gestrichen wurden.

Nach Angaben auf S.7 / S. 14 der Datei wurden nur bestimmte
splanungsrelevante” Arten punktgenau und quantitativ erfasst. Durch das
EuGH-Urteil C-784/23 vom 1. August 2025 wurde jedoch bestatigt, dass die
artenschutzrechtlichen Verbote fiir alle europdischen Wildvogel gelten. Auf
die Tatsache, ob sie gefahrdet sind, kommt es nicht an (Rn 45 des Urteils).
Der EuGH zahlt diesbeziiglich u. a. die Arten Waldlaubsanger, Zaunkonig,
Amsel, Singdrossel, Buchfink, Kleiber, Gimpel, Zilpzalp, Fitis, Buntspecht,
Eichelhaher, Heckenbraunelle und Rotkehlchen auf. Insofern miissen auch
alle Arten entsprechend in der Kartierung erfasst werden. Anders als fiir
die Storung kommt es bei der Totung oder der Zerstérung von
Lebensstatten auch nicht auf irgendeine messbare Auswirkung auf die
Population an (Rn 52 des Urteils). Die Kartierung ist folglich im Hinblick auf
einen GrofRteil der vorkommenden Arten unvollstandig.

Sowohl als Kriterien fiir die Auswahl der punktgenau zu kartierenden Arten
als auch als Bewertungsgrundlage fiir die Vogelbrutgebiete dienten die
Roten Listen fiir Niedersachsen und Bremen (KRUGER & NIPKOW 2015) und
Deutschlands (GRUNEBERG et al. 2015) (S. 9 / S. 16 der Datei). Inzwischen
liegen jedoch neue Roten Listen vor, fiir Niedersachsen mit Stand Oktober
2021 (KRUGER & SANDKUHLER 20213), fiir Deutschland in der 6.
Gesamtdeutschen Fassung vom Juni 20214. Insofern wurden bestimmte
Arten nicht entsprechend erfasst und die Bewertung der Gebiete ist zu
uberarbeiten.
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e Esist hervorzuheben, dass alle Teilraume in der Bewertung nach
BRINKMANN (1998) eine hohe Bedeutung besitzen. Dies wird nur
unzureichend in Abb. 4 dargestellt.

Aufgrund der vorliegenden Mangel ist die Kartierung 2016 in keiner Weise geeignet
als Grundlage fiir die Abarbeitung von Eingriffsregelung und spezieller
Artenschutzprifung zu dienen.

b) Brutvogelkartierung 2024 Der Hinweis wird im Grundsatz geteilt. Die besondere Bedeutung des Gebietes
flir Brutvogel wird bereits durch die vorliegenden avifaunistischen Erhebungen
o Die Brutvogelkartierung im Jahr 2024 begann erst am 28. Marz. Damit ist ausreichend belegt. Hieraus ergibt sich keine Anderung der
eine vollstandige Erfassung friihbriitender Arten (insbesondere Eulen und | naturschutzfachlichen Bewertung der Schutzwiirdigkeit des
Kauze) nicht mehr moglich. So werden bei SUDBECK et al. (20255) fiir die Landschaftsschutzgebietes. Die Bewertung artenschutzrechtlicher
Waldohreule als erster Erfassungstermin Ende Februar bis Anfang Marz Konsequenzen und gegebenenfalls erforderlicher MaRnahmen erfolgt im

(ebd., S. 383), fiir den Uhu Ende Januar bis Mitte Februar (ebd., S. 387) und Planfeststellungsverfahren.
fiir den Waldkauz Mitte bis Ende Februar (ebd., S. 389) angegeben. Insofern
verwundert es dann auch nicht, dass nur noch fiir den Waldkauz eine
Brutzeitfeststellung erfolgen konnte, weil die einzigen
Bestandserfassungen der ddmmerungs- und nachtaktiven Arten im Mai
und Juni erfolgten. Zwar kénnten bettelrufende Astlinge zu dem Zeitraum
erfasst werden, erfolglos briitende Paar bleiben jedoch unbemerkt.

e Allerdings weist das Gutachten (S. 9) in der Gesamteinschdtzung
ausdriicklich darauf hin, dass das Untersuchungsgebiet fiir Rauchschwalbe,
Star und Griinspecht als Lebensraum von erhohter Bedeutung ist. Insofern
werden die Ergebnisse des Gutachtens im Antrag auf Loschung einer
Teilflache (S. 17) nur unzureichend wiedergegeben, wenn
zusammenfassend festgestellt wird: ,Insgesamt weist das
Landschaftsschutzgebiet eine mittlere Bedeutung fiir Brutvégel auf.”
Vielmehr ist die erhohte Bedeutung fiir die vorgenannten Arten zu
beriicksichtigen. Entsprechende KompensationsmaBnahmen sind
vorzusehen. Dies ist aber insbesondere im Hinblick auf den Griinspecht
bisher nicht der Fall. Die beiden Griinspechtpaare, die in der
Brutvogelkartierung 2024 im Bereich des LSG erfasst wurden, wurden bei
der Brutvogelkartierung 2016 nicht festgestellt und sind daher nicht im
Bestands- und Konfliktplan des LBP (Unterlage19_1_3, Blatt 4) enthalten.

Geschweige denn, dass KompensationsmaBnahmen vorgesehen sind.
6. Mangelhaftes Fledermaus-Gutachten Der Hinweis auf die besondere Bedeutung des Gebietes fiir Fledermause wird

geteilt. Die Untere Naturschutzbehorde bewertet die vorhandenen

In dem vorgelegten Fledermaus-Gutachten vom 3.2.2021 werden die Ergebnisse der | Datengrundlagen aufgrund der Plausibilitatsprifung der Habitatstrukturen
bisher erfolgten Fledermauserfassungen zusammengefasst. Die Unterlage weist sowie der gutachterlichen Stellungnahme aus dem Jahr 2025 als ausreichend
folgende Mangel auf:
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AufS.7/ S. 8 der Datei wird im Hinblick auf die Methoden und
Untersuchungstermine der Gutachten aus 2011 und 2012 auf LaReG 2011
und regionalplan & uvp 2013 und im Hinblick auf die Untersuchungen im
Jahr 2015 auf regionalplan & uvp 2015 verwiesen. Die entsprechenden
Gutachten lagen jedoch nicht mit aus. Die Methoden und
Untersuchungstermine sind deshalb nicht nachvollziehbar.

Weiterhin wird auf S. 7 / S. 8 der Datei dargestellt, dass alle im
Planungsabschnitt 4 durchgefiihrten Erfassungen sich in der Karte
Standorte und Nachweise befanden. Dazu wird ausgefiihrt, 2009 seien 25
Transekte untersucht worden, und im Jahr 2012 12 Transekte (ebd.). In der
Karte Standorte und Nachweise lassen sich jedoch lediglich Transekte
finden, die die Farbsignatur 2012 tragen. Die Nummerierung dieser
Transekte reicht von 1 bis 16 und nicht nur bis 12. Insofern ist fraglich, wo
die Transekte 2009 lagen und welche Transekte von 2012 fehlerhaft
dargestellt sind.

Festzuhalten ist auf jeden Fall, dass die letzte systematische Begehung -
auch im Bereich des LSG - von Transekten im Jahr 2012 erfolgte. Die Daten
sind somit bereits 14 Jahre alt und damit deutlich veraltet.

AuBerdem bleibt unklar, wo das Untersuchungsgebiet 2015 lag.

Bei den Netzfangen sind laut ALBRECHT et al. (2014, Methodenhandbuch FM
3) mindestens 2 Netzfange erforderlich. Der Karte Standorte und
Nachweise ist zu entnehmen, dass im Bereich des LSG im Jahr 2012 an
einem Standort an 2 Nachten Netzfange erfolgt sind. In Jahren 2016 und
2017 wurde jedoch an allen Standorten immer nur in einer Nacht gefangen.
Insofern sind die gangigen Methodenstandards nicht eingehalten. Zudem
ist die Datenlage extrem inhomogen, weil die Erfassungen in neun (!)
verschiedenen Jahren erfolgten. Ein einheitliches Gesamtbild kann sich
daraus nicht ergeben. Daher sind auch die Netzfange zu wiederholen. Dies
gilt umso mehr, weil in der Nahe des LSG auch Bechsteinfledermause
nachgewiesen wurden und keinesfalls auszuschlieRen ist, dass diese Tiere
inzwischen auch das LSG nutzen und dort Quartiere besitzen. Gerade, weil
das Angebot an Quartieren durch die durch Windbruch entstandenen
Spalten und durch Spechte gezimmerten Hohlen sehr groR ist. AuBerdem
weist der kartierte WQT eine hallenartige Struktur auf (s. nachfolgende
Abbildung), was den Bechsteinfledermausen eine Jagd auf bodennahe
Insekten ermoglicht.

Die Hohlenbaumkartierung stammt aus 2012 und ist somit 14 Jahre alt. Es
kann sicher davon ausgegangen werden, dass sich in dieser Zeit in
weiteren Baumen Spalten- und Hohlenquartierstrukturen entwickelt

aktuell. Die Priifung weitergehender artenschutzrechtlicher Anforderungen
erfolgt im Planfeststellungsverfahren.
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haben, die bisher nicht erfasst wurden. Das gilt insbesondere auch
deshalb, weil der gesamte betroffene Waldbestand im LSG von einem
Windwurf/-bruch betroffen wurde und deshalb einen sehr hohen Anteil
anstehendem Totholz mit zahlreichen Spaltenquartieren aufweist (s.
Anlage 1 mit einer Auswahl an Beleg-Fotoaufnahmen von
Spaltenquartieren von einer Ortsbegehung am 19.3.26). Zudem haben die
vorkommenden Spechte fiir das Vorkommen von Hohlenbaumen gesorgt
(s. Anlage 2 mit einer Auswahl an Beleg-Fotoaufnahmen von
Hohlenbdumen bei einer Ortsbegehung am19.3. 26)

e Die Bauwerkskontrollen entlang der E 233 erfolgten in 2011/12 und sind
damit ebenfalls bereits 14 Jahre alt. Hier ist nicht auszuschlieBen, dass die
Bauwerke inzwischen als Quartiere angenommen wurden.

e AufS.94/S.95der Datei wird dargelegt, dass die Bewertung einer Art
innerhalb eines Funktionsraums nur von den artspezifischen Nachweisen
abgeleitet wird. Diese Vorgehensweise fiihrt zwangslaufig zu einer
Unterschatzung der Bedeutung, weil Teile der Nachweise nicht in die
Bewertung einflieRen.

e In den Karten Bewertungen fehlt die Nummerierung der Funktionsraume,
so dass eine Zuordnung zum Text kaum moglich ist.

e Fiir den Konfliktbereich 6, Birkenallee, wird dargestellt, dass die Allee in
weiten Teilen gerodet werden muss und deshalb davon auszugehen ist,
dass sich die Flugrouten verlagern (S. 116 / S. 117 der Datei). Richtig ist,
dass davon auszugehen ist, dass eine Flugroute von besonderer Bedeutung
ohne weitere MaRnahmen verloren geht. Zu widersprechen ist dagegen der
Auffassung, dass keine MaRnahmen erforderlich sind, um die Flugroute
durch geeignete MaRnahmen an dieser Stelle wiederherzustellen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass das Gutachten nicht geeignet ist, als
Grundlage fiir die Planfeststellung des PA4 der E233 und die hier gegenstandliche
LSG-Teilentlassung zu dienen.

7. Fehlende Bestandserfassungen weiterer Artengruppen

Bestandserfassungen zu den Artengruppen der Gastvogel, GroRR- und Mittelsauger
(auBer Fledermausen) und Falter liegen gar nicht vor. Das ist nicht ausreichend, um
eine hinreichende Bestandsbewertung durchfiihren zu konnen. Das gilt umso
mehr, als bei einer Ortsbesichtigung am 19.3.26 drei Rehe im nordlichen
Waldbestand des LSG festgestellt wurden. Diese zeigten nur minimale
Fluchttendenzen und scheinen sich deshalb bestens mit der Erholungsnutzung
durch die Anwohner arrangiert zu haben. Von dem Vorkommen weiterer Arten ist
auszugehen.

8. Fehlende Aufrechterhaltung der Wandermaglichkeiten fiir den Wolf

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die naturschutzfachliche Bewertung
des Landschaftsschutzgebietes wird hierdurch nicht geandert. Soweit
weitergehende artenschutzrechtliche Untersuchungen erforderlich sein sollten,
sind diese im Planfeststellungsverfahren zu behandeln.
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Auf S. 23 des Antrags wird dargestellt, dass unter anderem zur Aufrechterhaltung
der Wandermaglichkeit des Wolfes im gesamten PA 4 untergrabungssichere
Wildschutzzaune errichtet werden. Untergrabungssichere Wildschutzzaune
erhalten die Wandermoglichkeiten Wolfs aber nicht aufrecht, sondern verhindern
sie vielmehr. Zudem gibt es im gesamten PA 4 auch keine geplant Wildtierbriicke,
die fiir Wolfsquerungen geeignet sind. Denn fiir Wolfe ist eine nutzbare
Briickenbreite von mindestens 50 m erforderlich (MAQ 2022, S. 47). Die
Griinbriicken im PA 4 sind jedoch deutlich schmaler. Auch in den angrenzenden
Bereich ist nicht mit entsprechenden Querungsmoglichkeiten zu rechnen. Laut
Unterlagen aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind auch im PA 3 keine Griinbriicken
mit einer Breite von mindestens 50 m vorgesehen. Und die Planungsunterlagen fiir
den PA 5 liegen bisher noch nicht aus, sodass nicht mit einer zeitgleichen
Realisierung des Ausbaus gerechnet werden kann. Folglich gibt es fiir den Wolf
nicht eine einzige geeignete Griinbriicke in der Region. Es kommt somit zu einer
erheblichen Zerschneidungswirkung des Territoriums durch die E233. Folglich
werden artenschutzrechtliche Verbotstatbestande ausgelost. AuBerdem ist mit
einer Zunahme an Nutztierschaden zu rechnen, weil das natiirliche Streifgebiet
verkleinert wird und die Wolfe deshalb zwangslaufig auf Nutztiere als Nahrung
ausweichen miissen.

9. Fehlende Querungshilfe fiir die Bechsteinfledermaus

Im Antrag der NLStBV wird auf S. 17 die besondere Bedeutung beschrieben, die der
betroffene Bereich des LSG als Jagdgebiet fiir Breitfliigelfledermause, Grofe
Abendsegler, Braune Langohren, Fransen- und Zwergfledermause sowie GroRe
Bartfledermause besitzt. Zudem ist der Bereich Funktionsraum von allgemeiner
Bedeutung fiir den kleinen Abendsegler. Und es befinden sich zwei Flugrouten von
besonderer Bedeutung in dem Bereich. AuRerdem wird ausdriicklich darauf
hingewiesen, dass nicht auszuschlieBen ist, dass Kolonietiere aus dem in der Nahe
festgestellten Bechsteinfledermausquartier auch im Waldbestand Richterskamp
jagen.

Wenn jedoch nicht auszuschlieBen ist, dass die Bechsteinfledermause von ihrem
Quartier bis zum Richterskamp fliegen, muss auch sichergestellt werden, dass eine
gefahrlose Querung der geplanten E233 moglich ist. Die in dem Bereich geplante
Fledermausbriicke ist jedoch mit einer Breite von 13,5 m viel zu gering
dimensioniert. Flir Bechsteinfledermause miissen Griinbriicken mindestens eine
Breite von 20 m aufweisen (FOA Landschaftsplanung, 2023). Insofern ist der Eintritt
artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande keinesfalls auszuschlieRen.

AuRerdem ist festzustellen: Wenn Individuen der Bechsteinfledermause im
Richterskamp jagen, ist auch nicht auszuschlieRen, dass sich dort inzwischen

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die Bewertung moglicher
Auswirkungen auf den Wolf sowie gegebenenfalls erforderlicher
Vermeidungsmafnahmen ist Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens und
nicht des vorliegenden Anderungsverfahrens.

Der Hinweis auf die besondere Bedeutung des Gebietes fiir die
Bechsteinfledermaus wird im Grundsatz geteilt. Die Bewertung der
vorgesehenen Querungshilfen und artenschutzrechtlichen MaRnahmen erfolgt
im Planfeststellungsverfahren.
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Quartiere der Bechsteinfledermause befinden. Zumal von dieser Art bekannt ist,
dass die Weibchen sehr haufig die Hangplatze wechseln und bis zu 50
verschiedene Quartiere im Jahr aufsuchen (DIETZ et al 20076, S. 250). Deshalb ist
eine erneute Fledermauskartierung mit Netzfangen und Telemetrierung
insbesondere auch im Bereich des LSG zwingend erforderlich, um die aktuelle
Bedeutung der Flache fiir die Fledermause zu erfassen. Denn es ist keinesfalls
auszuschlieBen, dass sich nun hochwertige Quartiere in dem betroffenen
Waldbestand befinden konnten. Dies wiederum konnte entweder zu einem
anderen Ergebnis der Abwagungsentscheidung iliber die den Bau der E233
insgesamt oder iiber den Verlauf der Trasse oder zu weiteren erforderliche
Vermeidungs- und CEF-MaRnahmen fiihren.

Insofern ist der dem Antrag als Anhang beigefiigten Stellungnahme zur
Nachforderung einer aktualisierten Fledermauskartierung des Biiros fiir
Landschaftsokologie Simon & Widdig vom 1.8.25 vehement zu widersprechen, eine
erneute Erfassung der Fledermause aus naturschutzfachlichen Griinden sei nicht
erforderlich. Zumal der Gutachter selbst auf S. 1 feststellt: , Vielmehr ist davon
auszugehen, dass die das Angebot an Habitatbdumen mit der Zeit langsam
verbessert." Deshalb ist aufgrund der Mangel der vorliegenden
Fledermauserfassungen (s. Punkt 6) und der unklaren Bedeutung des Ritterskamp
fiir die Bechsteinfledermaus (wahrscheinliches Jagdgebiet und moglicherweise
vorhandene Quartierstandorte) zwingend eine aktuelle Bestandserfassung der
Fledermause notwendig. Des Weiteren ist mit Hinweis auf die oben gemachten
Ausfiihrungen zur erforderlichen Briickenbreite fiir Bechsteinfledermause den
Behauptungen des Gutachters zu widersprechen, fiir Bechsteinfledermause seien
die geplanten Mafnahmen ebenfalls hochgradig wirksam und auch ein Nachweis
im LSG wiirde nicht zu einer Anderung des Konzeptes fiihren. Denn derzeit fehlt es
ja an geeigneten Querungsmoglichkeiten fiir die Bechsteinfledermaus.

10. Fehlende vorgezogene AusgleichsmaBnahme fiir den Verlust von Jagdhabitaten
des Braunen Langohrs im Richterskamp

Abbildung 9 auf S. 18 des Antrags zeigt sehr d

eutlich, dass durch den Bau der StraBe wesentliche Flachenanteile des
Jagdgebietes besonderer Bedeutung insbesondere fiir das Braune Langohr
verloren gehen wiirden. Dieser Verlust wird jedoch in keiner Weise in raumlich
funktionalem Zusammenhang ausgeglichen. Weder im Waldbereich Richterskamp
noch im Waldgebiet Burlagsberge erfolgt ein okologischer Waldumbau, der zu
einer Aufwertung von Jagdhabitaten fiihren konnte. Der nachstgelegene
okologische Waldumbau erfolgt in den ,Werwer Fuhren®. Aus den telemetrischen
Untersuchungen lasst sich aber in keiner Weise erkennen, dass die Tiere aus
Richterskamp und Burlagsberge auch die Werwer Fuhren als Jagdgebiet nutzen. Ein

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die Bewertung
artenschutzrechtlicher Vermeidungs- und CEF-MaBnahmen erfolgt im
Planfeststellungsverfahren und ist nicht Gegenstand der vorliegenden
Anderungsverordnung.
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Ausgleich im raumlich funktionalen Zusammenhang erfolgt deshalb bisher fiir
diese Tiere nicht.
11. Bepflanzte Larmschutzwalle ersetzen keinen Klimaschutzwald

Auf S. 24 des Antrags wird dargestellt, dass 2,75 ha Wald im Teilloschungsbereich
als Klimaschutzwald fungieren. Die geplante Trasse werde von neu zu
bepflanzenden Wallen gesaumt, so dass der Funktionsverlust minimiert werde.
Dieser Behauptung ist zu widersprechen. Wie im Antrag selbst (ebd.) dargelegt
wird, dienen Klimaschutzwalder dazu, Siedlungs- und Erholungsbereiche vor
Kaltluftschaden oder nachteiligen Windextremen zu schiitzen und Temperatur-
und Feuchtigkeitsextreme auszugleichen. Genau diese Funktionen kénnen die nur
auf der trassenabgewandten Seite der Walle geplanten Strauchpflanzungen
(Planungsunterlagen zum PA 4, Unterlage 9.4.1, MaBnahme 1.4.3. VCEF, S. 27) aber
gerade nicht Gibernehmen. Zum einen sind die Straucher zu klein und die lineare
Pflanzung zu schmal, um Kaltluftschaden oder Windextreme zu unterbinden.
AuBerdem ist aufgrund der Kleinflachigkeit der Pflanzung auch nicht mit einer
ausgleichenden Wirkung auf Temperatur- und Feuchtigkeitsextreme zu rechnen. Im
MaRnahmenblatt wird - richtigerweise — der Manahme auch keinerlei
Klimaschutzfunktion zugewiesen. Die librigen KompensationsmaBnahmen im
Bereich Werwer Fuhrenkampe fiir die Waldverluste sind zu weit vom Eingriffsort
entfernt, um eine Klimaschutzfunktion an der betroffenen Stelle ausiiben zu
konnen. Eine Kompensation der zurzeit vorhandenen Klimaschutzfunktion fiir die
angrenzenden Siedlungs- und Erholungsbereiche erfolgt daher in keiner Weise.
Vielmehr ist durch die groRRe versiegelte Flache der StraBe mit einer Verscharfung
der Problematik von Temperatur- und Feuchtigkeitsextremen zu rechnen.

12. Bedeutung des LSG fiir die Erholung wird unterschatzt

Im Antrag auf Teilentlassung (S. 20) wird die Behauptung aufgestellt, eine
Erholungseignung sei im LSG selbst nicht gegeben. Dieser Darstellung ist vehement
zu widersprechen. Vielmehr ist allein der von der Teilentlassung betroffene
Waldbestand von mehreren Pfaden durchzogen (s. nachfolgende Abbildungen), die
intensiv fiir die Naherholung (insbesondere von Hundebesitzern) genutzt werden.
Selbst an einem Donnerstag (vormittags) wurden bei einer kurzen Ortsbesichtigung
alleine vier Personen angetroffen. Insofern wiirde der Bau der Stralle an dieser
Stelle zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Erholungsnutzung der
anwohnenden Bevolkerung fiihren.

Dariiber hinaus wird nicht nur der Entlassungsbereich des LSG fiir die
BaumaBnahme in Anspruch genommen. Auch die angrenzenden Bereiche des LSG
werden durch die neue Trasse im Landschaftsbild erheblich liberformt und optisch

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die naturschutzfachliche Bedeutung
der betroffenen Waldbestande wird von der Unteren Naturschutzbehorde
ebenfalls als hoch bewertet. Die konkrete Bewertung der
Waldinanspruchnahme sowie der vorgesehenen KompensationsmalRnahmen
erfolgt im Planfeststellungsverfahren.

Der Hinweis wird geteilt. Die Bedeutung des Gebietes fiir die naturgebundene
Erholung wird als Bestandteil der fortbestehenden Schutzwiirdigkeit des
Landschaftsschutzgebietes bewertet.
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belastet. Zudem sind die akustischen Auswirkungen durch die massive
Larmbelastung durch den zunehmenden Verkehr und die zunehmenden
Fahrgeschwindigkeiten zu bedenken. Daher verliert auch der verbleibende Rest
des LSG erheblich an Erholungsqualitat fiir die anwohnende Bevolkerung.
SchlieBlich wird auch die nordlich gelegene Feldflur nicht mehr fiir die
Erholungssuchenden fuBlaufig erreichbar sein, da entsprechende Briicken fehlen.

13. Betroffenheit der Stechpalme (Ilex aquifolium) nicht beriicksichtigt

In dem betroffenen Waldbestand kommt in etlichen Exemplaren die Stechpalme
(Ilex aquifolium) im Unterwuchs vor (Beispielfoto siehe in nachfolgender
Abbildung). Die Stechpalme gehort zu den besonders geschiitzten Arten. GemaR §
44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten, wildlebende Pflanzen der besonders
geschiitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, sie
oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu zerstoren. Trotzdem sind weder in den
Unterlagen fiir die Planfeststellung zum Ausbau der E233 im Planungsabschnitt 4
noch in dem hier vorliegenden Antrag auf Teilentlassung Schutzmalnahmen fiir
die Stechpalme vorgesehen.

14. Verfahren auf Entlassung einer Teilflache aus dem LSG zu friih

Grundsatzlich ist es richtig und erforderlich, dass die NLStBV einen Antrag auf
Entlassung einer Teilflache aus dem LSG gestellt hat. Allerdings ist festzustellen,
dass der Zeitpunkt fiir eine Entscheidung dariiber jetzt bei weitem zu friih ist.
Anfang 2026 endete erst die Offentlichkeitsbeteiligung fiir den PA 4. Insofern ist
noch in keiner Weise abzusehen, ob es aufgrund der Einwendungen noch zu
Veranderungen an der Trasse kommt. Insofern macht eine LSGEntlassung erst dann
Sinn, wenn wesentliche Veranderungen an der Trassenfiihrung und -breite
aufgrund eines fortgeschrittenen Planfeststellungsverfahrens sicher
ausgeschlossen werden konnen.

Zudem ist die Erarbeitung einer neuen Verkehrsprognose mit dem
Prognosehorizont 2040 erforderlich (s. oben). Auch hieraus kénnen sich -
beispielsweise aufgrund veranderte Schallbelastungen - auch noch gravierende
Veranderungen an dem gesamten StraRenbauwerk durch andere
SchallschutzmaRnahmen ergeben. Dies kann moglicherweise auch zu einem
veranderten Zuschnitt der aus dem LSG zu entlassenden Flache fiihren. Auch
deshalb ist mit der Entscheidung liber die Teilentlassung bis zu einem spateren
Zeitraum des Planfeststellungsverfahren abzuwarten.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Vorkommen der Stechpalme (llex
aquifolium) erscheinen aufgrund der Standortverhaltnisse und der Auspragung
der vorhandenen Waldlebensraume grundsatzlich plausibel. Unabhangig
hiervon wird die naturschutzfachliche Schutzwiirdigkeit des Gebietes bereits
durch die vorhandenen FFH-Lebensraumtypen, den historisch gewachsenen
Altwaldbestand sowie die nachgewiesene Bedeutung fiir verschiedene
Artengruppen begriindet. Eine Anderung der naturschutzfachlichen Bewertung
ergibt sich hieraus nicht.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Aus Sicht der Unteren
Naturschutzbehdrde sollte die Wirksamkeit der Anderungsverordnung an die
Bestandskraft bzw. Unanfechtbarkeit des Planfeststellungsbeschlusses fiir den
Planungsabschnitt 4 der E 233 gekoppelt werden. Hierdurch wird sichergestellt,
dass die Teilaufhebung ausschlieBlich fiir ein tatsachlich und rechtlich
gesichertes Vorhaben erfolgt.
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15. Aufschiebende Bedingungen in Anderungsverordnung unzureichend

§ 3 des Entwurfs der Anderungsverordnung sieht vor, dass der betroffene
Teilbereich des LSG solange seinen Rechtsstatus als Schutzgebiet auch nach
Inkrafttreten der Anderungsverordnung erhilt bis die Anderungsverordnung und
der Planfeststellungsbeschluss fiir den Ausbau der E233 im Planungsabschnitt 4
formelle Bestandskraft erlangen. Diese Vorgaben sind zwingend erforderlich, aber
noch nicht hinreichend. Vielmehr ist als dritte aufschiebende Bedingung mit
aufzunehmen, dass das Bundesministerium fiir Verkehr die Baufreigabe fiir den
Planungsabschnitt 4 des vierstreifigen Ausbaus der E233 erteilt. Anderenfalls ist es
moglich, dass der Teilbereich aus dem LSG entfallt und der Bau (z.B. wegen
fehlender Finanzmittel) gar nicht erfolgt. Dann ware der Schutzstatus vollig unnotig
entfallen.

Der Hinweis wird geteilt. Die Untere Naturschutzbehorde befiirwortet die
Kopplung der Wirksamkeit der Anderungsverordnung an die Bestandskraft des
Planfeststellungsbeschlusses.

Dariiber hinaus ist die Wirksamkeit an die tatsachliche Baufreigabe zu koppeln.
Der Planfeststellungsbeschluss schafft das Baurecht. Die Baufreigabe
(Finanzierung und Umsetzung) wird separat durch das Bundesministerium fiir
Digitales und Verkehr (BMDV) erteilt.

Niedersachsisches Landesamt fiir Denkmalpflege, Abteilung Archdologie, Ofener
StraBe 15, 26121 Oldenburg

Stellungnahme vom 01.04.2026

Seitens der Archaologischen Denkmalpflege werden zu den Planungen folgende
Bedenken oder

Anregungen vorgetragen:

Wie im Antrag geschildert, ist das Grabungsfeld, das sich im siidlichen Teil des
LGSs befindet, von der Planung und Teilloschung nicht betroffen. In unserer
Stellungnahme von 14. 01.2026 (Az. A5-57731-26/ 012) haben wir fiir dieses
Teilaufhebungsbereich ein Baubegleitung gefordert. Sofern der Plan des Ausbaus
unverandert bleibt, halten wir an unserer Stellungnahme fest. Zudem sollte
zusatzlich folgender Hinweis in die Unterlagen iibernommen und unbedingt
beachtet werden:

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten ur- und friihgeschichtliche sowie
mittelalterliche Oder friihneuzeitliche Bodenfunde(das konnen u. a. sein:
TongefaBscherben, Holzkohleansammlungen, Schlacken sowie auffallige
Bodenverfarbungen u. Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde)
gemacht werden, sind diese gemal § 14Abs. 1 des Nieders. Denkmalschutz-
gesetzesmeldepflichtig und miissen der zustandigen Unteren Denkmalschutz-
behorde oder dem Niedersachsischen Landesamt fiir Denkmalpflege- Abteilung
Archdologie - Stiitzpunkt Oldenburg, Ofener StraRe15, Tel. 0441 / 205766-15
unverziiglich gemeldet werden. Meldepflichtig sind die Finder, die Leiter der
Arbeiten oder die Unternehmer. Bodenfunde und Fundstellen sind nach § 14Abs. 2

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Eine Betroffenheit des Grabungsfeldes ist nicht gegeben.

Bei dem von der Teilloschung betroffenen Gebiet handelt es sich um ein
Landschaftsschutzgebiet im Sinne von § 26 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) in Verbindung mit § 19 des Niedersachsischen Naturschutzgesetzes
(NNatSchG). Mit der obigen Anderungsverordnung, zu dem die Stellungnahme
abgegeben wurde, wird die Eigenschaft dieses Gebietes als
Landschaftsschutzgebiet aufgehoben. Es handelt sich somit um eine Anderung
der rechtlichen Eigenschaft dieses Gebietes.

Die Anderung der rechtlichen Eigenschaft fiihrt fiir sich nicht zu
Bodenbewegungen oder einer sonstigen Anderung der tatsachlichen
Beschaffenheit des Bodenmaterials.

Eine Baubegleitung im Zusammenhang mit der (rechtlichen) Anderung der
Verordnung wie in der Stellungnahme gefordert ist folglich aus dem zuvor
genannten Grund nicht umsetzbar.

Der Anregung zur Festlegung einer Baubegleitung kann hier nicht gefolgt
werden.

Hinweis:
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des Nieders. Denkmalschutzgesetzes bis zum Ablauf von 4 Werktagen nach der
Anzeige unverandert zu lassen, bzw. fiir ihren Schutz ist Sorge

zu tragen, wenn nicht die Denkmalschutzbehorden vorher die Fortsetzung der
Arbeiten gestatten.

Wie in der Begriindung zur Anderungsverordnung beschrieben ist der Grund fiir
dieses Verfahren die geplante StraBentrasse der E 233. Es konnte daher
moglicherweise in dem Planfeststellungsverfahren eine Baubegleitung
gefordert werden.

Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie, Stilleweg 2, 30655 Hannover
Stellungnahme vom 10.04.2026

Sofern im Zuge des o.g. Vorhabens BaumaBnahmen erfolgen, verweisen wir fiir
Hinweise und Informationen zu den Baugrundverhaltnissen am Standort auf den
NIBIS® Kartenserver. Die Hinweise zum Baugrund bzw. den Baugrundverhaltnissen
ersetzen keine geotechnische

Erkundung und Untersuchung des Baugrundes bzw. einen geotechnischen Bericht.
Geotechnische Baugrunderkundungen/-untersuchungen sowie die Erstellung des
geotechnischen Berichts sollten gemalR der DIN EN 1997-1 und -2 in Verbindung mit
der DIN 4020 in den jeweils giiltigen Fassungen erfolgen.

Sofern Hinweise zu Salzabbaugerechtigkeiten und Erdolaltvertragen fiir Sie
relevant sind, beachten Sie bitte unser Schreiben vom 04.03.2024 (Az. LID.4-L67214-
07-2024-0001).

Sofern in diesem Verfahren Ausgleichs- und Kompensationsflachen betroffen sind,
gehen wir davon aus, dass fiir alle Ausgleichs- und Kompensationsflachen die
Festlegungen der Regionalen Raumplanung beachtet werden. In
Rohstoffsicherungsgebieten sollten Ausgleichs- oder KompensationsmaBnahmen
erst nach einer vollstandigen Rohstoffgewinnung erfolgen, da sonst ein spaterer
Rohstoffabbau erschwert bzw. verhindert werden kann. Die aktuellen
Rohstoffsicherungskarten konnen liber den NIBIS® Kartenserver des LBEG
eingesehen oder als WMS (Web Map Service) abgerufen werden. Zudem ist im
Bereich von Ausgleichs- und Kompensationsflachen fiir erdverlegte
Hochdruckleitungen sowie bergbauliche Leitungen ein Schutzstreifen zu beachten,
der von jeglicher Bebauung und von tiefwurzelndem Pflanzenwuchs freizuhalten
ist. In Bezug auf die durch das LBEG vertretenen Belange haben wir keine weiteren
Hinweise oder Anregungen. Die vorliegende Stellungnahme hat das Ziel, mogliche
Konflikte gegeniiber den raumplanerischen Belangen etc. ableiten und
vorausschauend beriicksichtigen zu konnen. Die Stellungnahme wurde auf Basis
des aktuellen Kenntnisstandes erstellt. Die verfiigbare Datengrundlage ist weder
als parzellenscharf zu interpretieren noch erhebt sie Anspruch auf
Vollstandigkeit. Die Stellungnahme ersetzt nicht etwaige nach weiteren
Rechtsvorschriften und Normen erforderliche Genehmigungen, Erlaubnisse,
Bewilligungen oder objektbezogene Untersuchungen.

Die Hinweise und Informationen werden zur Kenntnis genommen.
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Landkreis Cloppenburg, Planungsamt, EschstraBe 29, 49661 Cloppenburg
Stellungnahme vom 15.04.2026

gegen den Entwurf der Anderungsverordnung bestehen keine grundsétzlichen
Bedenken.

Die beabsichtigte Teilloschung einer Teilflache des Landschaftsschutzgebiets LSG
CLP 93 ,Waldgebiet mit vorgeschichtlichen Funden rechts der Stralle Loningen -
Elbergen” ist im Zuge des vierstreifigen Ausbaus der Europastralle E233 zwischen
der Anschlussstelle Meppen (A31) und der Anschlussstelle Cloppenburg (A1)
erforderlich. Die Trassenfiihrung im Planungsabschnitt 4 ist das Ergebnis eines
Variantenvergleichs unter Beriicksichtigung raumordnerischer, verkehrlicher und
umweltfachlicher Belange. Die Inanspruchnahme von Flachen des
Landschaftsschutzgebiets erfolgt lediglich in dem Umfang, der

fiir die Umsetzung der Vorzugsvariante erforderlich ist.

Die Eingriffe in Natur und Landschaft wurden in den vorliegenden Unterlagen
fachgutachterlich ermittelt und bewertet. MaBnahmen zur Vermeidung,
Minimierung sowie Ausgleich und Ersatz (§ 15 BNatSchG) sind Bestandteil der
Planung. Die Auswirkungen auf das Landschaftsbild sowie auf die Schutzgiiter des
Landschaftsschutzgebiets wurden nachvollziehbar dargestellt.

Im Rahmen der erforderlichen Abwagung zwischen den Belangen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege sowie den Anforderungen an eine
leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur wird das Vorhaben als vertretbar bewertet,
sofern die vorgesehenen Vermeidungs-, Minimierungs- und
KompensationsmaBnahmen konsequent umgesetzt werden.

Dariiber hinaus sind folgende Ausfiihrungen zum Denkmalschutz zu beachten:

Das Grabungsfeld, das sich im siidlichen Teil des LSG CLP 93 befindet, ist von der
Planung und Teilléschung nicht betroffen. Fiir den Teilaufhebungsbereich ist aus Sicht
der Archaologischen Denkmalpflege eine Baubegleitung erforderlich, da weitere Funde
nicht auszuschlief3en sind. Dieser Bereich ist in der anliegenden Karte in dunkelgriin (s.
Anlage 1) und in der shape-Datei des NLD OL - Referat Archéologie (s. Anlage 2)
gekennzeichnet.

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten ur- und frithgeschichtliche sowie
mittelalterliche oder frithneuzeitliche Bodenfunde (das kdnnen u. a. sein:
Tongefafdscherben,Holzkohleansammlungen, Schlacken sowie auffillige
Bodenverfarbungen und Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde)
gemacht werden, sind diese gemaf3 § 14 Abs. 1 des Nieders. Denkmalschutzgesetzes
meldepflichtig und miissen der zustdndigen Unteren Denkmalschutzbehdrde oder dem

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Ausfiihrungen zum Denkmalschutz werden ebenfalls zur Kenntnis
genommen. Eine Betroffenheit des Grabungsfeldes ist nicht gegeben.

Bei dem von der Teilléschung betroffenen Gebiet handelt es sich um ein
Landschaftsschutzgebiet im Sinne von § 26 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) in Verbindung mit § 19 des Niedersachsischen Naturschutzgesetzes
(NNatSchG). Mit der obigen Anderungsverordnung, zu dem die Stellungnahme
abgegeben wurde, wird die Eigenschaft dieses Gebietes als
Landschaftsschutzgebiet aufgehoben. Es handelt sich somit um eine Anderung
der rechtlichen Eigenschaft dieses Gebietes.

Die Anderung der rechtlichen Eigenschaft fiihrt fiir sich nicht zu
Bodenbewegungen oder einer sonstigen Anderung der tatsachlichen
Beschaffenheit des Bodenmaterials.

Eine Baubegleitung im Zusammenhang mit der (rechtlichen) Anderung der
Verordnung wie in der Stellungnahme gefordert ist folglich aus dem zuvor
genannten Grund nicht umsetzbar.

Der Anregung zur Festlegung einer Baubegleitung kann hier nicht gefolgt
werden.

Hinweis:

Wie in der Begriindung zur Anderungsverordnung beschrieben ist der Grund fiir
dieses Verfahren die geplante StraBentrasse der E 233. Es konnte daher
moglicherweise in dem Planfeststellungsverfahren eine Baubegleitung
gefordert werden.
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Niedersachsischen Landesamt fiir Denkmalpflege - Abteilung Archéologie - Stiitzpunkt
Oldenburg, Ofener Strafde 15, Tel. 0441 / 205766-15 unverziiglich gemeldet werden.
Meldepflichtig sind die Finder, die Leiter der Arbeiten oder die Unternehmer.
Bodenfunde und Fundstellen sind nach § 14 Abs. 2 des Nieders. Denkmalschutzgesetzes
bis zum Ablauf von 4 Werktagen nach der Anzeige unverandert zu lassen, bzw. fiir ihren
Schutz ist Sorge zu tragen, wenn nicht die Denkmalschutzbehdrden vorher die
Fortsetzung der Arbeiten gestatten.

NLWKN Betriebsstelle Oldenburg
Stellungnahme vom 05.05.2026

Der GB 4 (regionaler Naturschutz) des NLWKN wird zu dem Vorgang keine
Stellungnahme abgeben. Es sind von der beantragten Teilloschung des LSG CLP 093
weder Belange von Natura 2000 betroffen, noch handelt es sich um einen aus Sicht
des Landes naturschutzwiirdigen Teil von Natur und Landschaft. Ich verweise
daher auf die Zustandigkeit des Landkreises Cloppenburg als untere
Naturschutzbehorde.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Landkreis Cloppenburg, untere Wasserbehorde
Stellungnahme vom 08.06.2026

bestehen von Seiten der Unteren Wasserbehérde gegen die Anderung des LSG keine
Bedenken.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Private Einwender Nr. 1 und 2
Stellungnahme vom 01.04.2026

Als Anwohner und potenzielle Betroffene im PA5 mochten wir uns zur
Teilaufhebung Landschaftsschutzgebiet "Waldgebiet mit vorgeschichtlichen Funden
rechts der StraRe Loningen-Elbergen” (heute LSG CLP 93) duBern.

Dem Erhalt der noch bestehenden Landschaftsschutzgebiete im Landkreis
Cloppenburg sollte aus Griinden des Natur- und Landschaftsschutzes hochste
Prioritat eingeraumt werden. So hat die Ausraumung der Landschaft im Landkreis
Cloppenburg ein bedrohliches MaB angenommen, was nicht zuletzt das touristische
Potenzial des Landkreises gefahrdet. Der Antrag der Niedersachsischen
Landesbehorde fiir Straenbau und Verkehr aus Lingen zur Loschung einer
Teilflache aus dem Landschaftsschutzgebiet LSG-CLP 93 ist nicht ausreichend. Da

Die Einwendung wird zur Kenntnis genommen. Die naturschutzfachliche
Bewertung der Unteren Naturschutzbehorde kommt ebenfalls zu dem Ergebnis,
dass das Landschaftsschutzgebiet CLP 00093 weiterhin die Voraussetzungen des
§ 26 BNatSchaG erfiillt. Die vorliegende Teilaufhebung erfolgt anlassbezogen fiir
den Planungsabschnitt 4 der E 233. Aussagen zu weiteren Planungsabschnitten
sind nicht Gegenstand des vorliegenden Anderungsverfahrens.
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dieser Antrag im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum vierstreifigen
Ausbau der E 233, Planungsabschnitt 4 gestellt wird, kdnnen wir als Anlieger des PA
5 nicht zustimmen, da in gleicher Weise ahnliches Verhalten auch bei den weiteren
Abschnitten zu erwarten ist. Es werden Fakten geschaffen in ahnlicher Weise wie
die Hochsetzung des KNV auf 2,7, dies bei steigenden Kosten- wie geht das?

Hier sind die zentralen Einwande:

VerstoB gegen den Schutzzweck: BaumafBnahmen verandern den Charakter der
Landschaft und sind in LSG in der Regel untersagt.

Zerstorung von Naturhaushalt und Landschaftsbild: Einwande kdnnen darauf
abzielen, dass die Uberbauung die Vielfalt, Eigenart oder Schonheit der Landschaft
beeintrachtigt.

Schutz wild lebender Tiere und Pflanzen: GemaR § 39 BNatSchG ist es verboten,
wild lebende Pflanzen ohne verniinftigen Grund zu entnehmen oder Tiere zu
storen/zu toten.

Fehlende Befreiung: BaumaRnahmen sind oft nur zuldssig, wenn eine Ausnahme
oder Befreiung von der Schutzgebietsverordnung erteilt wurde. Diese sollte nicht
einfach erteilt werden im Bezug auf LSG CLP 93 vor allem vor dem Hintergrund des
schon wesentlichen Flachenverbrauchs (1500Ha) des Ausbaus der E233.

Beeintrachtigung von Pflanzen und Tieren

Der Antrag der NLStBV raumt selbst ein, dass das Landschaftsschutzgebiet ,eine
besondere Bedeutung” fiir Fledermause und mindestens ,eine mittlere Bedeutung
flir Brutvogel” aufweist . Unter anderem ist eine Besiedlung durch Griinspecht und
Star im betroffenen nordlichen Teil des Landschaftsschutzgebietes festgestellt
worden. In einem Umfang von 0,94 Hektar ist der FFH-Lebensraumtyp 9190 -
Eichenmischwald - von der Teilléschung betroffen (S. 16, 22).

Beeintrachtigungen fiir 1,4 ha Nahrstoff empfindlicher Waldbiotope werden durch
betriebsbedingte Stickstoffeintrage erwartet (S. 22). Und obwohl nicht
ausgeschlossen werden kann, dass die nordlich der geplanten Trasse
nachgewiesenen Bechsteinfledermause im Bereich des LSG jagen, ist die geplante
Fledermausbriicke zu klein dimensioniert, um den Bechsteinfledermausen als
Querungshilfe zu dienen.

Die selbst auferlegten Geniigsamkeit des Naturschutzes konnte bald vorbei sein.
ein Abschied vom bisherigen ,Mainstream-Naturschutz” ist geboten. Das Argument:
Trotz partieller Erfolge hier und da und trotz einer weltweit steigenden Zahl von
Schutzgebieten gehen intakte Okosysteme und Artenvielfalt in atemberaubender
Geschwindigkeit zuriick.Wir stehen vor dem sechsten Massenaussterben von Arten
in der Erdgeschichte, diesmal menschengemacht, und zwar vor allem durch
Lebensraumzerstorung, intensivierte Landnutzung, Ausbeutung, Erderwarmung und

Die Hinweise werden im Grundsatz geteilt und zur Kenntnis genommen.
Hieraus ergibt sich keine Anderung der naturschutzfachlichen Bewertung im
vorliegenden Verfahren

Der Hinweis wird im Grundsatz geteilt. Die hohe naturschutzfachliche
Bedeutung der betroffenen Waldlebensraume, der FFH-Lebensraumtypen sowie
ihre Funktion fiir Brutvogel und Fledermduse wurde von der Unteren
Naturschutzbehdrde ebenfalls festgestellt und in der naturschutzfachlichen
Stellungnahme entsprechend bewertet. Die Bewertung der Vermeidungs-,
Minderungs- und KompensationsmaBnahmen erfolgt im
Planfeststellungsverfahren.
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Umweltverschmutzung. Es droht schon in naher Zukunft das Aussterben von einer
Million Tier- und Pflanzenarten. Das Gegenteilige sollte geschehen- mehr Flachen
fuir Biodiversitat.

Okonomisierung der Natur

Eine Verneinung welche die Okonomisierungsstrategien im Naturschutz, welche die
Natur als Naturkapital in Wert setzen wollen sollte geschehen. Der heute
etablierten Sprache der ,Klimaneutralitat” und der sogenannten Nature-Based
Solutions, in der Walder vor allem auf ihre Funktion als handelbare CO2-Senken
reduziert werden, die zur Kompensation unterlassener Emissionsvermeidung
dienen, sollten wir uns nicht anschliesen. Auch bei der Vernichtung der 2,7Ha des
Landschftsschutzgebietes im PA4 findet in gewisser Weise eine Okonomisierung
statt. Hier eine Geschwindigkeitsbeschrankung zu favorisieren um die LSG- Flache
zu erhalten wird leider nicht gedacht.

Ersatz- und Kompensationsflachen gibt es nur sprachlich- keiner schafft neue
Flachen!!

Hier die Ankiindigung des BMV:

Flachenverbrauch reduzieren Hauser, Schienen und StralRen zu bauen, bedeutet
auch, Flachen zu versiegeln. Dadurch gibt es weniger Platz fiir die Landwirtschaft
und weniger Raum, in dem sich die biologische Artenvielfalt entwickeln kann.
Zwischen 2019 und 2022 ist jeden Tag eine Flache von durchschnittlich 52 Hektar
bebaut worden. Im Rahmen der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie hat sich die
Bundesregierung deshalb ein klares Ziel gesetzt: Bis 2030 sollen pro Tag nicht mehr
als 30 Hektar Siedlungs- und Verkehrsflache hinzukommen.

Der Einwand wird zur Kenntnis genommen. Die Priifung von Trassenvarianten
sowie moglicher MaBnahmen zur Eingriffsvermeidung und -minimierung erfolgt
im Planfeststellungsverfahren und ist nicht Gegenstand des vorliegenden
Anderungsverfahrens.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Die naturschutzrechtliche
Eingriffsregelung einschlieBlich der Festlegung der Vermeidungs-, Minderungs-,
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen erfolgt im Planfeststellungsverfahren. Die
vorgesehenen Kompensationsmafnahmen dienen ausschlieBlich der
Abarbeitung der Eingriffsregelung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens.
Die fortbestehende Schutzwiirdigkeit des Landschaftsschutzgebietes bleibt
hiervon unberiihrt.

Die Ausfiihrungen der nachfolgenden Punkte werden zur Kenntnis genommen.
Sie enthalten iiberwiegend allgemeine naturschutz- und verkehrspolitische
Bewertungen, die liber den Gegenstand des vorliegenden Anderungsverfahrens
hinausgehen und daher im Rahmen der naturschutzfachlichen Bewertung der
Teilaufhebung des Landschaftsschutzgebietes nicht gesondert zu
beriicksichtigen sind.
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Weniger Versiegelung von Flichen bis 2030

heute:

52 Hektar/Tag < 30 Hektar/Tag

Quelle: BMV

Auf Griinstreifen entlang der BundesfernstraBen bliiht die Artenvielfalt

Beim Bau von BundesfernstraBen kompensieren wir den Flachenverbrauch. Wenn
geschiitzte Tier- und Pflanzenarten betroffen sind, sorgen wir fiir entsprechende
Ersatzlebensraume. Die Griinflachen entlang der BundesfernstralRen spielen eine
wichtige Rolle. Wir pflegen sie okologisch und erhalten ihre Funktion fiir
Naturschutz und Artenvielfalt.

Auch 30 Hektar pro Tag (sind noch langst nicht erreicht) multiplizieren sich bis 2030
auf mehr als 200 000 Hektar und dann.....??

Flachenverbrauch steigt, dazu das Thiinen-Institut :

»Da nach Meinung von Wissenschaftlern des Thiinen-Instituts die
Flachenkonkurrenz in den folgenden Jahren eher zunimmt - befeuert durch
Siedlungs- und StraRenbau, Naturschutz- und Ausgleichsflachen sowie
Flachenverbrauch fiir Erneuerbare Energien - haben sie in einer Studie
ausgerechnet, wie viel Landwirtschaftsflache bis 2030 fiir andere Nutzungszwecke
in Anspruch genommen wird, wenn die aktuellen Planungen und Strategien Realitat
werden. So werden bis 2030 mehr als 200 000 Hektar fiir Siedlung und Verkehr
benotig.”

Einwande gegen die Uberbauung eines Landschaftsschutzgebietes (LSG) basieren
primar auf der Verletzung des Schutzzwecks gemaR § 26 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG). Landschaftsschutzgebiete dienen der Erhaltung, Entwicklung oder
Wiederherstellung von Natur und Landschaft, ihrer Vielfalt, Eigenart und Schonheit
sowie der Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts.

Im Bezug auf die auf der 84 Km langen Aus- und Neubaustrecke entstehende
Uberbauung von schiitzenswerter Landschaft, die unwiederbringlich verloren geht,
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weisen wir jetzt schon auf die Worte des ehemaligen Landrates Herrn Eveslage hin
der ZB. Einen Larmschutzwall in Timmerlage, Gemeinde Lastrup PA4 versprochen
hat- welcher sich aber in den Planungsunterlagen nicht widerfindet.

Griinflachen entlang der Bundesfernstraflen spielen eine wichtige Rolle. Eir pflegen
sie 0kologisch und erhalten ihre Funktion fiir Naturschutz und Artenvielfalt.

Auch 30 Hektar pro Tag (sind noch langst nicht erreicht!) multiplizieren sich bis
2030 auf mehr als 200.000 Hektar und dann.....??

Flachenverbrauch steigt, dazu das Thiinen-Institut:

»Da nach Meinung von Wissenschaftlern des Thiinen-Instituts die
Flachenkonkurrenz in den folgenden Jahren eher zunimmt - befeuert durch
Siedlungs- und StraRenbau, Naturschutz- und Ausgleichsflachen sowie
Flachenverbrauch fiir Erneuerbare Energien — haben sie in einer Studie
ausgerechnet, wie viel Landwirtschaftsflachen bis 2030 fiir andere Nutzungszwecke
in Anspruch genommen wird, wenn die aktuellen Planungen und Strategien Realitat
werden. So werden bis 2030 mehr als 200.000 Hektar fiir Siedlung und Verkehr
benotig.”

Einwande gegen die Uberbauung eines Landschaftsschutzgebietes (LSG) basieren
primar auf der Verletzung des Schutzzwecks gemaR § 26 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG).

Landschaftsschutzgebiete dienen der Erhaltung, Entwicklung oder
Wiederherstellung von Natur und Landschaft, ihrer Vielfalt, Eigenart und Schonheit
sowie der Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts.

Im Bezug auf die auf der 84 Km langen Aus- und Neubaustrecke entstehende
Uberbauung von schiitzenswerter Landschaft, die unwiederbringlich verloren geht,
weisen wir jetzt schon auf die Worte des ehemaligen Landrates Herrn Eveslage hin
der ZB. Einen Larmschutzwall in Timmerlage, Gemeinde Lastrup PA4 versprochen
hat- welcher sich aber in den Planungsunterlagen nicht widerfindet.
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