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m Raumanalyse
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Potenzialermittlung der Radverkehrsmengen

.
s .
| | b e rS C h I a I e S Abgrenzung des Untersuchungsgebiets
Zur Abbildung raumlicher Verflechtungen sind gegebenenfalls auch

umliegende, nicht betroffene Stadte zu beriicksichtigen.

Ve rf a h re n Unterteilung des Untersuchungsgebiets in Teilgebiete
7.B. Stédte, Stadt- oder Ortsteile, Siedlungsgebiete.

A 2
Ermittlung. Ermittlung von Strukturdaten je Teilgebiet (Relevant sind Einwohner,
Struktur- Arbeitsplatze oder eine Abschatzung der Verteilung
daten oder eine Abschi der Verteilung
Seite 19 i ichen oder eine Abscha der i
2 Ermi jedes Teilgebi
Berechnung - -~ P
o5 Quells Vereinfachend angenommen werden tiglich 1,5 Ausgénge/Einwohner
verkehrsauf- aus der eigenen Wohnung durchgefishrt (vgL. SrV (2013)); die Anzahl der
[ e Einwohner (>6 Jahre) wird mit 1,5 multipliziert um das
Seite 20 Quellaufkommen vom Wohnort zu bestimmen.
3) Reisezeiten und Zielwahl
Ermittlun Die Reisezeiten werden mithilfe der Luftlinienentfernung und einer
i Reisexeigt mittleren Geschwindigkeit abgeschitzt. Im Bestandsfall wird eine
o mittlere Geschwindigkeit von 10 km/h
Das Quellver wird unter ichtigung der
erhobenen Strukturdaten auf die Zielzellen verteilt. Hierzu wird ein
Gravitationsansatz gewahlt, der einerseits die GroRe der
StrukturgréBen und andererseits die Distanzen zwischen den
Berechnung ilgebi beriicksichtigt.
der Zielwahl "
Seite 22 Aus den berechneten Quellverkehren werden die Riickfahrten zum
Wohnort durch Umkehrung der Matrix abgeleitet. Es wird somit
i dass keine bestehen.
4) Radverkehrsmatrix
Ableitung
des Radver- " -
. Von der ermittelten Gesamtverkehrsmatrix wird das
Radschnellverbindungen kehrsauf- iber Radh ; Diese
kommens . L o :
Leitfaden zur Potenzialanalyse und Nutzen-Kosten-Analyse Seite 26 werden zuvor in Abhéngigkeit der Reisezeit bestimmt.
ot 5) Ermi d k fk im Mitfall
Bundesministerum - - - — —
| e Die Abbildung der attraktiven Routenfahrung erfolgt mithilfe der
Coled MaRnahmen- mittleren Geschwindigkeit zur Berechnung der Reisezeit. Durch
e wirkung Anhebung der Luftliniengeschwindigkeit auf 15 km/h auf den
Seite 27 " N . N
die von der dung reduziert
sich die Reisezeit und das R: erhéht sich.
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Potenzialermittlung der Radverkehrsmengen
¢ Legende
' 1920 Einzelpotenziale der Abschnitte
h " (Radfahrer/24h)
. Stadtgrenzen
Gesa /t ot\eﬁz\i Q
N amtp e
» < 2.000 Radfah\rer/Tag: Definition als Radvorrangroute &
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Qualitatsstandards fiir RSV und RVR

Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen
Arbeilsgruppe StraBenentwur|

H RSV

2

FGSV

Hinweise

zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten

Ausgabe 2021

< 2D

Tabelle 6: Ubersicht der fiir RSV bzw. RVR und Reg
lzzgl. i a vgl. 4.5).
lgrin = gelb = in n, rot = nicht geeignet)
Fiihrungsform RSV RVR Einsatzbereiche
inner- | aufer-§ inner- | auBer-
orts orts orts orts
Solbetsindig geltiwter 400m | 400mfl 3.00m | 300m Ilvgl. Abschnitt 4.5.1)
Fahrradstrafie 500m 4,60m innerorts auf Straflen bis 2.500 Kfz/
[mit Kfz-Verkehr in beide Y 0 500mQg ° om 4,75 m [WTag; auBerorts bis 1.500 Kfz/Tag
Fahrtrichtungen) 14,60 m) 14,10 m [vgl. Abschnitt 4.5.2)
. innerorts auf Strafen ber 2.500 Kfz/
::m::m‘:’:}:md" 3,00m | 300mMll 250m | 2,50 m WTag; auBerorts Uber 1.500 Kfz/Tag
9 9 (vgl. Abschnitt 4.5.3)
" innerorts auf StraBen Gber 2.500 Kfz/
;;Tifi:::'::g::'“d" 4,00m | 400mfll 3,00m | 3.00m [JTag; auBerorts Gber 1.500 Kfz/Tag
gsradweg Ivgl. Abschnitt 4.5.3)
Fahrbahnbegleitender gemein-
samer Geh- und Radweg 400mM 300m | 3,00m Mivgl. Abschnitt 4.5.3)
(Einrichtungsradverkehr)
Gemeinsamer Geh- und Radweg R
{Zweirichtungsradverkehr] 500mll 400m | 350m Mivgl. Abschnitt 4.5.1 und 4.5.3)
Radfahrstreifen =
(Einrichtungsverkehr) 325m 2,75m Iau'ls;';ﬁ:::rzrszﬁm Kiz/Tag
(incl. Breitstrich zur Fahrbahn) g .
Radfahrstreifen mit max. 6 Busse/h und Richtung
Linienbusverkehr 350m 30m Ivgl. Abschnitt 4.5.4
2 1.500 bis 10.000 Kfz/Tag
Schutzstreifen 2,00m [vgl. Abschnitt 4.5.5)
Weg mit land- und forstwirt-
schaftlichem Verkehr und 500 m 4,50 m WMivgl. Abschnitt 4.5.6)
geringem FuBiverkehr
Mischverkehr mit Kfz 5.00m bis 1.500 Kfz/Tag
bei Tempo 50 z [vgl. Abschnitt 4.5.7)
Mischverkehr mit Kfz W0m bis 1.500 Kfz/Tag
bei Tempo 30 > Ivgl. Abschnitt 4.5.7)
Mischverkehr mit Kfz
bei Tempo 20 4.00m bis 2.500 Kfz/Tag
[verkehrsberuhigter Geschifts- 2 Ivgl. Abschnitt 4.5.7)
bereich)
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Definition potenzieller Streckenabschnitte
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Legende

Potenzielle Streckenabschnitte
bestehende Wegestruktur

=== neue Wegestruktur

Erganzende Streckenabschnitie auf
Grundiage der Rickmeldungen

Allgemein
Kreisgrenze

l:l Gemeindegrenze

Machbarkeitsstudie
Radschnellverbindung
LK Cloppenburg

IPotenzielle Streckenabschnitte

A
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Bestandsaufnahme der Bewertungsparameter
Auswertung vorliegender Unterlagen
» Erhebung vor Ort

Bestandsaufnahme

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung
Landkreis Cloppenburg
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m MalRnahmenkonzept
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Ubersichtsplan — Definition der Flihrungsformen

auf Streckenabschnitten und an Knotenpunkten

o)

N

MaRnahmenkonzept
Infrastruktur

Ubersichtsplan
Stiddstlicher Bereich
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m MalRnahmenkonzept

Datenblatter fur Streckenabschnitte und Knotenpunkte
Bezug Ubersichtsplan — Datenblatt Gber Kennung

S
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m Definition einer Vorzugsvariante

Vorgehensweise:
» Definition Bewertungskriterien
» Definition von
» Ausschluss von Streckenabschnitten mit fehlendem Potenzial
» Definition von durchgehenden Streckenfuhrungen
innerhalb der

» Bewertung Streckenfuhrungen fur
»  Bewertung Einzelkriterien (++/+/0/-/--)

- Die Bewertung erfolgt im direkten Vergleich der Strecken(-abschnitte)
und im Verhaltnis zueinander.

»  Umwandlung Bewertung in Punkte (++=2 Punkte,--=-2 Punkte)
»>  Gewichtung Einzelkriterien A:E

» Empfehlung Vorzugsvariante fur
» Empfehlung Vorzugsvariante fur Gesamtkorridor
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Gegenlberstellende Bewertung

Gewichtung Einzelkriterien:

Kriterien Bedeutung Faktor
Einhaltung Qualitatsstandards Uberaus bedeutend 5
Lange / Direktheit sehr bedeutend 4
Betroffenheit 6kologischer Belange sehr bedeutend 4
Netzzusammenhang / Quell- und Zielpunkte bedeutend 3
Zusammenspiel mit dem flieRenden Verkehr bedeutend 3
Zusammenspiel mit dem ruhenden Kfz-Verkehr bedeutend 8
Zusammenspiel mit dem FulRgangerverkehr bedeutend 8
erforderlicher Flachenerwerb bedeutend 3
Kosten bedeutend 8
soziale Kontrolle nachrangig bedeutend 2

Stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit

untergeordnete Bedeutung

o

% LANDKREIS
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Gegentiberstellende Bewertung

efinition von Teilkorridoren

Teilkorrido

Teilkorridor 1

o
oo [ANDKREIS
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m‘ﬂéﬁ Gegenlberstellende Bewertung — Teilkorridor 1

TailkBrridor 1 =4

Sedelsberger StraRe

Scheefenkamp

s

i " Boseler Str. (L 835
Am[Hochmoor  Birkhahnweg ) (I )

Friesoyther Str. (L 835)

9
Neuscharreler Str.
(K 146)

- Garreler Str. (L 835)
Miinsterlandring 8044

Beim
Tegelkamp

GlaBdorfer Str. "
e Boseler Str. (L 835)

Vorzugs-
variante ..~

ptstr. (L 847)
Variante 1a £
Variante 1b

Variante 1c

Variante 2 Thiiler §

Variante 3

Jaomsws 20 Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung SNK
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acf) Gegendtiberstellende Bewertung — Teilkorridor 1

Gesamtbewertung

Kriterien
Punkte| Faktor [Ergebnis|Punkte| Faktor Ergebnis Punkte| Faktor Ergebnis Punkte| Faktor Ergebnis|Punkte Faktor Ergebnis|

Einhaltung Qualitatsstandards| 0O 5 0 0 5 0 0,5 5 2,5 1 5 5 1 5 5

Lange / Direktheit 1 4 4 1 4 4 2 4 8 1 4 4 1 4 4
Betroffenheit 6kologischer
Belange
Netzzusammenhang /
Quell- und Zielpunkte
Zusammenspiel mit dem
flieRenden Kfz-Verkehr
Zusammenspiel mit dem
ruhenden Kfz-Verkehr
Zusammenspiel mit dem

15 4 6 |15 4 | 6 15 4 6 |05 4 2 |14 a4

2 3 6 1.5 3 45 | 15| 3 4,5 1 3 3 05 3 1,5

05| 3 1,5 0 3 0 05| 3 1,5 [|-05| 3 -1,5 0 3 0

0 3 0 0 3 0 0 3 0 1 3 3 1 3 3

. 1,5 3 4,5 1 3 3 1,5 3 45 0,5 3 1,5 | 0,5 3 1,5
FulRgangerverkehr
erforderlicher Flachenerwerb -1 3 -3 1 3 3 -1 3 -3 0 3 0 -1 3 -3
Kosten 0 3 0 0 3 0 05| 3 15 -05| 3 -1,5 -1 3 -3
Gender-Aspekte — 05 2 | 1 0o 2 005 2 1 05 2 4|4 2 -2

Soziale Kontrolle

Stadtebauliche Qualitaten / 05 1 05 | 05 1 0,5 0 1 0 1 1 1 05 1 0,5

Erlebbarkeit
Gesamtbewertung 7,5 9 11,5 11,5 3,5
- ..:.. LANDKREIS . . . e
¥ CLOPPENBURG 21 Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung SNK




m Empfehlung einer Vorzugsvariante

G : :
Teilkorridor 1

Sedelsberger Strafe Scheefenkamp

GlaRdorfer Str.

Vorzugsvariante , Hau;;:su—. (L 847)
- %%, LANDKREIS . . . A
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m Definition von durchgehenden Streckenflihrungen

Wittensander Str. (L 829)

Teilkorridor 2

Kirchweg
pree

Langholter/ Weg (K 316)

Am Ostermoor (K 318)

Hoheberg

i
Hauptst\rafse

Dose.

Btrae (K 343)

LANDKREIS )
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m Gegenlberstellende Bewertung — Teilkorridor 2

Gesamtbewertung
Kriterien
Punkte | Faktor Ergebnis Punkte | Faktor Ergebnis Punkte | Faktor [Ergebnis
Einhaltung Qualitatsstandards 0,5 5 2,5 0,5 5 2,5 1 5 5
Lange / Direktheit 0,5 4 2 0,5 4 2 0,5 4 2
Betroffenheit 6kologischer Belange -0,5 4 -2 -0,5 4 -2 -1,5 4 -6
Netzzusammenhang / Quell- und Zielpunkte 0,5 3 1,5 1,5 3 4,5 -1 3 -3
Zusammenspiel mit dem flieRenden Verkehr 1 3 3 -1 3 -3 -0,5 3 -1,5
Zusammenspiel mit dem ruhenden Kfz-Verkehr 1 3 3 -1 3 -3 1 3 3
Zusammenspiel mit dem Fultigangerverkehr 1 3 3 1 3 3 0 3 0
erforderlicher Flachenerwerb -2 3 -6 0 3 0 1 3 3
Kosten -1 3 -3 0 3 0 0,5 3 1,5
Gender-Aspekte — Soziale Kontrolle 0,5 2 1 1 2 2 0 2 0
Stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit 0 1 1 1 1 1 1 1
Gesamtbewertung 5 7 5
- ..:.. LANDKREIS . . . e
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m Empfehlung einer Vorzugsvariante
Wittensander Str. (L 829) &
: Teilkorridor 2
SEENN
Vorzugsvariante -
27
% LANDKREIS )
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m Empfehlung einer Vorzugsvariante

Teilkorridor 2

Teilkorridor 1

Vorzugsvariante

oo LANDKREIS B
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m GLIEDERUNG

|. Trassenfindungsprozess
Raumanalyse

Potenzialermittlung der Radverkehrsmengen
Qualitatskriterien

Potenzielle Streckfuhrung
MalRinahmenkonzept

Definition durchgehender Streckenfuhrungen
Gegenuberstellende Bewertung

Empfehlung einer Vorzugsvariante

ll. Vorzugsvariante
1. Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante
2. Nutzen-Kosten-Analyse
3. Empfehlung und Ausblick
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m‘]ﬂxﬂ% Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante

Bestandteile
Ubersichtsplane Steckbriefe

Machbarkeitsstudie Radwegeverbindung
andkreis C

v
&
2|

-]

e

SK SKK SK

o gl

MaRnahmentabellen Konfliktplane (5 Stiick)
Strecken und Knoten ., S

B = e

.l
e, LANDKREIS
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Vorzugsvariante

Datentibersicht der Vorzugsvariante
“Lange: 39,060 kn s

Fihrungsform
* eingehalten:
+  bedingt eingehalten: 2
- nicht eingehalten: 0,000
Dimensionierung
« eingehalten: 32,021 km (81,98 %)

(41,13 %)
,995 km (58,87 %)
km (0,00 %) i

REdegR12b

- bedingt eingehalten: 6,112-km (15,65 %) | 4
* nicht eingehalten: 0,927 km (2,37 %) v \ o §
- ..:.. LANDKREIS . . . i) m
e 35 Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung SNK

m‘ﬁmﬁ% Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante

Teilabschnitt: Hauptstral3e / Kaiforter StraBe

HauptstralRe
Planung: Mischverkehr bei zul.
v = 30 km/h; Gehwege; Radfahrer frei

\

.EED‘
Gkﬂ:%
e
) 'GRJE
- ..:.. LANDKREIS . . . )
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m Ausarbeitung und Darstellung von Konfliktbereichen

Knoten Kaiforter Stral3e / Dykstralle (GR37)

o,
o LANDKREIS
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m Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante

Tellabschnltt GIadeorfer StraBe / Thuler Stralle

Thuler StraRe =
Planung Mlschverkehr bei zul. v = 0 km/h

Planung: gem, Geh- veq i
\Z\@'ichtun verkehr, stralenbegleitend

. .

o LANDKREIS
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m‘ﬂéﬂ% Ausarbeitung und Darstellung von Konfliktbereichen
Knoten Kaiforter Stral3e / Sandrocken / GlaRdorfer Strale (GR33)

Fme

=

..
o8, LANDKREIS
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m Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante

Teilabschnitt: Bahnhofstr. / Ginsterstr. / Friesoyther / Boseler Str.
A | ‘ i/ T %

_Ginstérstralle i
Planung: Fahrradstrale, Kfz frei

1,70

,r_"i\ 6,00 1,70
3 7,70
Friesoyfher/ Béseler Stralke
~ Planung: gem. Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr, straBenbegleitend /- T
i ’ e y
N

| 470

..
e, LANDKREIS
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m Ausarbeitung und Darstellung von Konfliktbereichen

Knoten GinsterstraRe / Friesoyther Stralke (BO17a)
g

..
o8, LANDKREIS
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m‘ﬁrﬁ& Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante

Teilabschnitt: Grijner Hof / Scheefenkamp / Dr.-Niermann-Stral}e

s [
ot X
Y ] > &
LK Y
4
" o : - : ... Scheefenkamp i
Dr.-Nler{@ann-StraBe s : " . Planung: Fahrradstrale, Kfz frei 4
Planung:*Fahrradstrale, Kfz frei: / ol e T 1 ;
NS 3 i ~ % ) : r * i
i \ b : L / : :
i1 FR i FR g L 7
2 i . [RL6 FR14 Sy
’ 2 e RT6" R13 z
= ] - g edugense 3 -

..
e, LANDKREIS
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m Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante

_Teilabschnitt: Sedelsberger Strale

\

----

Planung: gem. Geh-/Radweg im

ZW|r|chtungs3£erkehr, stralRenbegleitend Planung: gem. Geh-/Radweg im

® Zweirichtungsverkehr, straEenbegIeitehd

%,#
3,50
525
— o —
o, LANDKREIS i in)
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m‘ﬁmﬁ% Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante

Teilabschnitt: Burwinkel / Sandstralie / Heselberger Stralte

X

o~ -Scharrel

LT IR

Heselberger Strale
Planung: 3
Fahrradstralle, Kfz frei

|
2,50
X " rBurwi‘nkeI

N\ _ Planung: gem. Geh- und Radweg im
g / Zweirichtungsverkehr, selbststandig gefuhrt

o
oo LANDKREIS A
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Sedelsberg




m Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante

"Roomelse
S5 SATC

Teilabschnitt:
Hauptstrale

Planung: Mischverkehr
bei zul. v =30 km/h;
Gehwege, Radfahrer frei

Planung:
gem. Gen-/Radweg im .P’Ianung: Mischverkehr
Zweirichtungsverkehr, —— R \ bei zul. v = 30 km/h;
stralenbegleitend i } 195

. Gehwege, Radfahrer frei

o —
c LANDKREIS
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m‘ﬁmﬁ% Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante
Teilabschnitt: Eschstralle / Am Wlesengrund / Kirchweg

Str.L.Ick“ngén ~ Am Wlesengrund
- Planung FahrradstralRe, Kfz frel

A128b
126

SAI51D
SAL99-SR{ T

AZ0 ETE

§A201 S Sal
_SAL

SA137

230! "SA:
b, . «——— Eschstrale
18

kit7 Planung: FahrradstraRe, Kfz frei

Kirchweg -
Planung Fahrradstralle, Kfz frei

Rpomelse

PesA103
— o
C LANDKREIS
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|. Trassenfindungsprozess
Raumanalyse

Potenzialermittiung der Radverkehrsmengen
Qualitatskriterien

Potenzielle Streckfuhrung
MalRinahmenkonzept

Definition durchgehender Streckenfuhrungen
Gegenuberstellende Bewertung

Empfehlung einer Vorzugsvariante
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ll. Vorzugsvariante

1. Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante

2. Nutzen-Kosten-Analyse
3. Empfehlung und Ausblick
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* Grundlage:
- Bewertung der Effizienz von RadverkehrsmaRnahmen (BMVI),
- Leitfaden zur Nutzen-Kosten-Analyse [T€/a]
(Bundesanstalt fur StralRen- und Verkehrswesen), Nutzen MessgroRe
+ Berechnung Nutzenkomponenten: :i?g:tbrsl;:)srten der Baukosten 522,47
- Betriebskosten der Infrastruktur uu
_ Fahrzeugbetriebskosten Fahrzeugbetriebskosten | Eingesparte Pkw-km/Jahr 598,53
- Einsparung im Gesundheitswesen Einsparung im Veranderung der Anzahl 209 54
—  Reduzierung der Sterblichkeitsrate aktiver Personen Gesundheitswesen aktiver Personen / Jahr Y
. . = Reduzierung der Veranderung der Pkm
- Reisezeitveranderung Sterblichkeitsrate aktiver | * - 9 134,41
aktiver Personen / Jahr
- Umweltkosten Personen
« Bewertu ng Deskriptive Nutzenkomponenten: Reisezeitveranderung Reisezeitersparnis fiir Pkw 7,89
- Senkung des Flachenverbrauchs, .
Umweltkosten Eingesparte Pkw-km/Jahr 147,64
—  Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat,
—  Verbesserung der Teilhabe nichtmotorisierter Personen Summe der Nutzen 575,54
am (stadtischen) Leben,
-~ Nutzen im Bereich Dritter (z.B. Zubringerfunktion zum OV),| Summe Kosten 961,83
- Nutzen fur den FuRgangerverkehr,
Nutzen-Kosten-Faktor 0,60
* Berechnung Kostenkomponenten als jahrliche
Kosten Uber den Nutzungszeitraum
- .-:- LANDKREIS . . . Dt
e ClOPPENBLRG 63  Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung SNK

NN

Nutzen-Kosten-Analyse

Nutzen-Kosten-Analyse




m Nutzen-Kosten-Analyse

Deskriptive Nutzenkomponenten:

Deskriptive Komponenten

Nutzenkomponente Bewertung [-2...2] Erldauterung
Senkung des Flachenverbrauchs 1 siehe Erlduterungsbericht
Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat 1 siehe Erlduterungsbericht
Verbesserung der Teilhabe nicht-motorisierter Personen am . . .
e 1 siehe Erlauterungsbericht

stadtischen Leben
Nutzen im Bereich Dritter 1 siehe Erlduterungsbericht
Nutzen fiir den FuBgangerverkehr 1 siehe Erlduterungsbericht

LANDKREIS . . .
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m Nutzen-Kosten-Analyse

Deskriptive Nutzenkomponenten:

Bewertung
Faktor Beschreibung

Die Radvorrangroute verlduft zum GroBteil auf
existenten Straen und Wegen. Innerorts werden in
erster Linie bereits versiegelte Flachen ggf.
umgebaut bzw. der vorhandene StraRenquerschnitt
neu aufgeteilt. AuRerorts missen abschnittsweise
vorhandene gem. Geh- und Radwege sowie

Senkung des Wirtschaftswege auf die erforderliche Breite

Flachenverbrauchs verbreitert werden. Ziel der RVR ist u.a. eine
Verlagerung vom MIV auf den Radverkehr.
Hierdurch kann mittel- bis langfristig eine Ausweitung
des StraRennetzes verhindert werden. Somit kann
trotz anfanglichem zusatzlichen Flachenverbrauchs
auf einzelnen Teilabschnitten dieser Indikator
insgesamt positiv bewertet werden.

Die Radvorrangroute bewirkt Verlagerungen von Kfz-
Fahrten auf den Radverkehr. Hierdurch kénnen sich
Reduktionen  hinsichtlich ~ der  Abgas-  und

Verbesserung der Larmbelastungen  innerhalb  der  Ortschaften

Lebens- und einstellen. Die Verstetigung und Verlangsamung des

Aufenthaltsqualitat in der Kfz-Verkehrs  infolge  der  Einrichtung  von

Stadt Fahrradstraen starkt zudem das Wohnumfeld in

diesen Bereichen. Die Realisierung der RVR tragt

somit ebenfalls zu einer Verbesserung der Lebens-
und Aufenthaltsqualitét in den Kommunen bei.

+1
(positive
Auswirkung)

+1
(positive
Auswirkung)

Die  Radvorrangroute  stellt als  zweithdchste
Hierarchiestufe im Radverkehrsnetz ein wichtiges
Verbindungsglied auf der Relation Garrel — LK Leer
dar, wodurch bedeutende Alltags- und Freizeitziele +1
angebunden werden. In diesem Zusammenhang (positive
erfolgt durch die RVR eine Erweiterung des Auswirkung)
Aktionsradius  flir  nicht-motorisierte ~ Personen,
weshalb dieser Indikator eine positive Bewertung
erfahrt.

Verbesserung der
Teilhabe nicht-motorisierter
Personen am stadtischen
Leben

LANDKREIS
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Nutzen-Kosten-Analyse

Deskriptive Nutzenkomponenten:

an Zubringerstrecken etc.).

Faktor Beschreibung Bewertung
Ein wesentliches Ziel der Radvorrangroute ist die
Entlastung anderer Verkehrstrager. Die
Realisierung der RVR Garrel — Bosel —
Friesoythe — Saterland — LK Leer kann +1
Nutzen im insbesondere zu Entlastungen im Bereich des (positive
Bereich Dritter Kfz-Verkehrs beitragen. So kdnnen Auswirkung)
Verkehrsstaus in den Spitzenzeiten reduziert
werden. Zudem kann der Verlagerungseffekt in
den Ortslagen zu einer Verbesserung der
Parkraumsituation beitragen.
Der FuRgangerverkehr profitiert ebenfalls von der
RVR (z.B. Verbreiterung und Beleuchtung von
Nutzen fiir den vorhandenen Anlagen fir FuRgénger, Schaffung + 1( i
. . P positive
FuRganger neuer Wegeverbindungen, Berlcksichtigung auch Auswirkung)
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m Empfehlung zur Realisierung der RVR

Bewertung Nutzen-Kosten-Verhaltnis:

» Wirtschaftlichkeit der Vorzugsvariante mit Nutzen-Kosten-Faktor
von 0,60 zunachst! negativ

aber...
 qualitative Indikatoren zeigen zahlreiche positive Nutzeneffekte,

« wirtschaftliche und politische Entwicklungen (z.B. Energie- und
Mobilitatswendewende) lassen Steigerung der monetaren
Nutzenkomponenten erwarten (z.B. Fahrzeugbetriebskosten),

« und Potenzialermittlung der Radverkehrsmengen stellt absolutes
Mindestpotenziale dar.

E> Empfehlung zur Realisierung der Radvorrangroute
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m Ausblick

Weitere Vorgehensweise:
« Korridore 30 und 61

— Umsetzung der Vorzugsvariante

75

o Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung

» Korridore 62 und 72

— Umsetzung der Vorzugsvariante
o politische Beschlisse

72

Friesoythe

62
o Beantragung von Férdermitteln . =~
o Entwurfs- und Ausflhrungsplanung ¥y .3
« Korridore 11, 12 und 13 'M.b
olbergen
—  Durchfiihrung Machbarkeitsstudie “"'c'loppenbul
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Erlduterungsbericht
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Machbarkeitsstudie zur Planung einer
Radschnellverbindung im Landkreis Cloppenburg

- Erlauterungsbericht -
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Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!
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