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m Projektplan

ZIEL » Gesamtnetz schaffen (auch landkreistbergreifend)

» Radfahren soll eine attraktiven Alternative fir Pendler werden

Methodik  Bestehendes Radwegenetz durch Radschnellverbindungen erganzen

=>» Alltagsradverkehr starken

= Wenn maglich touristisches Radwegenetze integrieren

Vorgehen
Definition von
Qualitatsstandards

Datengrundlage

Einholen und Flhrungsformen,
Auswerten von Knotenunkte,
Unterlagen Gestaltung o
Bewertungsschema Df(fc"?:,::;):r;’: f
Auf Basis der Potentialanalyse,
Datengrundlage und Bewertung und
der Standards Empfehlung
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Radverkehrsnetz: Kriterien RIN

Kategorie

gestrebte Fahr-
maximale Zeitverluste

daraus abgeleitete

- | geschwindigkeiten
Warten je km

Uberregionale Radverkehrsverbindung

o | durch Anhalten und

w |in km/h?
Beleuchtung
x | Wegweisung

=
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o
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Ableiten von linearen Standardnetzelementen und
standardisieren Knotenpunkten zur Zielerreichung
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Potentialanalyse Radschnellverbindungen @

Rasmus Hjortshg/Coast Studiom, Philipp Béhme

Radschnellwege/ Radschnellverbindungen

Radschnellverbindung/ 0
Radschnellweg <

+ Potential = 2.000 Radfahrer pro Tag
* Mindestlange 5 km

» Bevorrechtigt/ Planfrei

+ Steigungsarm (max. 6%)

» Separierte Flihrung

» Dimensionierung 2+1

+ Reisegeschwindigkeit 20 km/h

* niedrige Verlustzeiten

* Planungsgeschwindigkeit 30 km/h

Hochwertige
Radverkehrsverbindung
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Auswahl geeigneter Flihrungsformen

Hoher
Standard I I %
(RSV) Fahrradstrafie
. . . Bevorrechtigte
Separate Fihrung  Separate Fiilhrung ~ Separate Fihrung e
Normaler
Standard ! & . S
I I =
ZONE
Mischverkehr mit Mischverkehr mit Mischverkehr mit Misc;tiw;/g::;zw bei
FuRgéangern Schutzstreifen landw. Verkehr Geschwindigkeiten
Ungeeignet
@ , .
Mischverkehr bei hohen Untergeordnete Filhrungsformen in
Geschwindigkeitsdifferenzen Kombination mit Wahlfreiheit
Yo IAND<EES . . )
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Dimensionierung bei 2-Richtungsbetrieb

Ungehindertes Fahren aller Fahrradtypen
+ Begegnung aller Fahrradtypen
+ Uberholen grundséatzlich méglich

2,20 bis 2,60 Meter

1 Ungehindertes Fahren aller Fahrradtypen
" + Begegnung aller Fahrradtypen
+ Uberholen auch bei Gegenverkehr

i 3,00 bis 3,60 Meter

Ungehindertes Fahren aller Fahrradtypen

+ Begegnung aller Fahrradtypen

+ Nebeneinanderfahren

+ Uberholen auch bei Gegenverkehr und
nebeneinander fahrenden Fahrradern

3,80 bis 4,60 Meter
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m‘]ﬂ«ﬁ% Beispiele zur Gestaltung von Knotenpunkten

Quelle: Leitfaden Radschnellverbindungen in NRW
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m Beispiele zur Gestaltung von Knotenpunkten

Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fuhrung im Seitenraum

Anschlussradweg im
Richtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Zelchen 350 StVO kreisparallele Flihrung im

Richtungsverkehr
Gehweg
(Breite: = 2,50 m)
Radweg
(Brelte: 2 3,00 m)

Kreisfahrbahn gemé&nR RASt 06

Zelchen 205 und 215 StvO
, Zeichen 241 und 1000-31 SVO
Abstand; ca. 4,00

siand: ca, 80 m Radverkehrsfurt (Brelte! 3,00 m)

Fahrbahntejler mit FGU kombinieren

(Regelbrelte: 3,00 m Anschlussradweg Im Zwelrlchtungs-
Mindestbrelte: 2,50 m) verkehr

Quelle: Musterldsungen fur Radschnellverbindungen in BW
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Weitere Qualitatsmerkmale

ry
ALl on

Beleuchtung e

Qualité ingen fiir bindungen
im Landkreis Cloppenburg

Entwurf 10.122019.

Anlass fiir die Definition von Qualitétskriterien

Ziel des Landkreises Cloppenburg st die Férderung des Alltagsradverkehrs unter Beriicksichi-
qung des Freizeitradverkehrs. Aus diesem Grund soll das bestehende Radwegenetz curch Rad-
schnellverbindungen erganzt werden. Zur Sicherung des Radverkehrs existiert eine Vielzah von

"
und Jedes Element besitzt eigene
Rahmenbedingungen und Anforderungen.

Nicht alle Fihrungsformen sind fiir Radschnellverbindungen geeignet, da an solche hochwertigen
Netzelemente besondere Anspriichie bezilglich Komfort, Sicherheit und Leistungsfahigkeit gestellt
‘werden. Daher wurden im Rahmen der Potentialanalyse zur Bestimmung geeigneter Korridore fir

i , die die und Gestaltungs- 5
merkmale fir den Landkreis Cloppenburg beschreiben -

Grundlage der Qualitatsempfehlungen
Radschnellverbincungen sind in Deutschiand noch kein etabliertes Element, da diese erst seit we- . sein.

nigen Jahren geplant und bisher nur wenige Strecken umgesetzt wurden. Daher fehlen einheitliche g

e Regelungen, Richilinien und geselziche Vorgaben. Es existieren bisher Arbeltspapiere und Stan- Fum
dards die u. . durch die fir StraRen- und (FGSV) oder it die Fut-
& wurden. miissen die b Rah.

setzlichen und technischen Bedingungen der Bundesrepublik Deutschtand fiir die Radverkehrsinf-
rastrukturplanung beriicksichtigt werden. Neben der SIVO und VWV-SIVO zahlen hierzu insbeson-
dere die Richtiinien und Empfehiungen der FGSV: sire

«  Richtinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN),
«  Richtlinien for die Anlage von Landstratien (RAL),
«  Richtinien fir die Anlage von StadtstraRien (RAS 06) und
«  die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010),
. . - Analog zum Kiz-Verkehrsnetz existiert auch fir den Radverkehr eine entsprechende Notzhierarchic ente
nach RIN. Ziol einos hiorarchischen Notzes ist os, dio Furktion oiner Achse fr den jowalligen Vr- chrs -
I n I r ] r r ] g Dio Funkton von sbor auch von o
ten i ist die der qualitatiy figen regionalen Vernet-
zung innerhalb des Landkreises sowie zu den i e e ]

Iitat wird dabei durch dio Reisezeit bestimet, dio von der durchsohnittichen Fahrgeschwindigheit
und den Wartezeiten an Knoten abhangt.

. il

iy

ngen
1 age

Eindeutige Gestaltung e =,

e

Lo
adts,
300

3 aten
ich

WIRICTHIER.

9 Potentialanalyse Radschnellverbindungen SNK

Definition der Korridore

* Potentiale
— Berucksichtigung der Pendlerverflechtungen
— Einbindung von Quell- und Zielpunkten
— Einzugsbereiche bezuglich der Einwohner
— Schulerverkehre
— Einbindung von Verkniipfungspunkten (OV)
— Konkurrenzen innerhalb Umweltverbund
« Lange und Direktheit
« Hemmnisse
— Nutzungsbedingte und naturliche Hindernisse

LAND<RE S
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m Datenquelle

» Landkreis Cloppenburg
« Kommunen im Landkreis Cloppenburg
» Nachbarlandkreise und —kommunen

- Offentliche Geodatenbanken
— Geodatenportal Land Niedersachsen
— Openstreetmapdaten

 Statistisches Bundesamt

» Landesamt fur Statistik Niedersachsen
» Studie Mobilitat in Deutschland 2017

* Eigene Recherchen
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Beispiel Pendlerverflechtungen

10-100
= 100 - 400
= 400 - 600
= 500 - 800
= 300 - 1000
. 1000 - 1044
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Beispiel Quell- und Zielpunkte
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Potentielle Korridore

* Korridorbreite 5 km

*  Nummerierung nach
Ausrichtung

» Ziel: Breite Streuung mit

hoher Flachenabdeckung
=>» Potential nachgewiesen
= Netzfunktion

* Bewertung und
Empfehlung fur Ausbau
in hohem Standard

* Auswabhl fur weitere
Planungsschritte

\\\\\\\ \ Rlchtung- Westerstede
\

Oldenburg
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65Fries<;wthe k¥ 62

63
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Richtung
Haseliinne
Quakenbriick Lohne (Oldenburg)
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o Bewertung Ubersicht

\\\ ;Z&LL 4 ,westémtede

Bewertung des Potentials

Oldeanrg
Hohes Potential \\
N
= Hoher Ausbaustandard g\\\
>

Niedriges Potential
=> Potential nachgewiesen

=» Standardausbau G‘°“§‘e”
*‘J:" i {\\\\ Wildeshausen
5‘61 ‘‘‘‘‘ : \n\\‘\\\“‘“\\\\
Werlte L ‘ _\50Emst6k 40".\:”“\\“\\\\\\\\
S ¢ / Visbek
. 91
eningen /21 echta
e ~22‘_Ln (Oldenburg) 3(;/ S
Richtu‘r:g;““ :: .:: ‘
Haseliinne ——
Quakenbriick : Lohne (Oldenburg)
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m Empfehlung Ubersicht

. . @\\\}?WIMJ M/ésterstede

Hoéchstes Potential: \\\\
« Abschnitte 30 Und 61N weermaerdy N

Kombination ey
Hohes Potential und
Bedeutung fiir den
Landkreis:
*  WeiterfUhrung Uber el eaen

Friesoythe zur

ErSChlleBung deS - Garrel GroRenkneten

nordlichen Kreisgebietes

Wildeshausen

Molbefgen

* Lastrup, Loeningen zur

! Werlte : 5T S - Emstek
ErSCh“eBung deS Lindern (Qldenburg) > / Visbek
sudwestlichen 11
Kreisgebietes e e

12
Loening
‘m - Feae ~— Essen (Oldenburg) m
Richtu\v\}\\ 2
Haseliinne
QUakenbriick Lohne (Oldenburg)
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m‘]ﬂeﬁ% Empfehlung Planungsprioritéat Ubersicht

Richtung Westerstede

Planungsprioritat: o

Westrhauderfghn

» Abschnitte 30 und 61
(inklusive Fuhrung
Cloppenburg)

Oldenburg
Oidenburg

otz

X 3
o i “Boesel
Friesom

62

e Abschnitte 62 und
72 blS 75 !Esterwegen

* Abschnitte 11 bis 13

Richtung
Haseliinne

Quakenbriick Lohne (Oldenburg)
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Weiteres Vorgehen

Ei mstek,,h
0,

{ Prufung und Festlegung von mogllchen
/ exakten Trassenverlaufen innerhalb der = =
empfohlenen Korridore 1y L
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Vielen Dank

STADT- UND VERKEHRS-
PLANUNGSBURO KAULEN

www.svk-kaulen.de info@svk-kaulen.de

wi“ “ “' Tel.: 0241/33 444 Fax: 0241/33445
= DeliusstraBe 2 D-52064 Aachen
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Kontakt

k) En

STADT- UND VERKEHRS-
PLANUNGSBURO KAULEN

www.svk-kaulen.de

Tel.: ©0241/33 44 4
DeliusstraBe 2

info@svk-kaulen.de

Fax: 0241/33 44 5
D-52064 Aachen
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STADT- UND_.VERI(EHRS-
PLANUNGSBURO KAULEN

www.svk-kaulen.de info@svk-kaulen.de

Tel.: 089/24218-142 Fax: 089/24218-200
Maximilianstrasse 35a 80539 Munchen
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