Management der Straldenerhaltung:

Landkreis Cloppenburg
Fortschreibung des Erhaltungsmanagements
mit Erhaltungsplan und
Budgetoptimierung

29.09.2015



Management der Stral3enerhaltung

1. Grundsatzliches
2. Eingehende Daten
3. Zustandserfassung und -bewertung

4. Vorgehen: Abschnittsbildung, Dringlichkeitsreihung,
Prioritaten

5. Ergebnisse

6. Fortschreibung des Erhaltungsprogrammes

IFI Consult GmbH

HinuberstraRe 13a, 30175 Hannover
M. Worpenberg 2 Tel. 0511 / 3885591 Fax 0511 / 3885457




Management der Stral3enerhaltung

Zustandserfassung und -bewertung
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Systematik der Begriffe
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Eingehende Daten: Baumalinahmen

- Einteilung in 4 “schwere” und zwel
“leichte” Mal3Bhahmearten,
Standardisierung bis
Oberflachenbehandlung, zusatzlich
Pflaster

- Standfestigkeit des Unterbaus gem.
RSTO / Bauklasse

- Kosten flr gebundenen Oberbau je
Mallnahmeart

- Einbaujahr; Substanzverbrauch anteilig
nach Zeit

- Beanspruchung durch Schwerverkehr,
kaum durch PKW

- Prognosemodell nach Mallhahmeart,
Tragfahigkeit und Belastung

M. Worpenberg 5 IFI Consult GmbH




Eingehende Daten: Verkehrsmengen

M. Worpenberg

Beanspruchung durch kumulierte SV-
Belastung (7. Potenz-Regel)

PKW-Verkehr verursacht nur geringen
Substanzverbrauch

Maximale Verkehrsleistung wird oft auf
Strecken mit geringem Schwerverkehr
erbracht -> Sicherheitsaspekt bei
schlechtem Zustand

PKW-Verkehr geht in Dringlichkeitsreihung
ein (Gewichtungsfaktor, 2/3-Netz)

Auf der Basis vorliegender

Verkehrszahlungen wurde die
Verkehrsbelastung ermittelt

6 IFI Consult GmbH




Eingehende Daten: Verkehrsmengen

Verkehrsmengenkarte
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Messtechnische Zustandserfassung : Mel3fahrzeug

GPS Frontkamera

Kreiselsystem

/

X Langslaser
Pt
Querlaser
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Querprofil Dachkamera

-angsprofi Detailkamera
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Messtechnische Zustandserfassung : Langsunebenheit

M. Worpenberg

Alle Bauwelsen:
- Allgemeine Unebenheit AUN

- Planographensimulation
(Stichmal3 unter der 4-m-Latte)
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Messtechnische Zustandserfassung : Querunebenheit

M. Worpenberg

Alle Bauweisen:

- Spurrinnentiefe SPT
- Fiktive Wassertiefe SPH

Hilfsgrol3e:
- Querneigung
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Messtechnische Zustandserfassung : Substanzmerkmale

Asphalt:

- Risse

- Flickstellen

- Offene Arbeitsnaht

- Ausmagerung

- Ausbrtche

- Bindemittelanreicherung

Pflaster:

- Bruch

- BituminoGser Ersatz (Flicken)
- Verbund
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Messtechnische Zustandserfassung : Griffigkeit

Abb.1: MESSPRINZIP

Radlast

Seitenkraft - ,"l Skm
Radlast
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Griffigkeit (ZWGRI)

10 2811 2812 2813 2814 2815 2816 2817
[\
110 2911 2913 2914 2915 2916 2917
0§
o
cSE %?3
i
)
k297 ‘{Ré\
% 20 'N :'—
90 & -K-3.43- oo Ym)) ,
e 100 LY
, 3
. /%m L :;‘ 4
110 3011 3012 S 3013 * oo 3015 3016 3017
N ,§! © ?
@ g Vv I
/ go
/ g<
i N
,. %10 umﬁ@ :
(i
g5 °
I\/
/ ,\
g o
—f —l
X
10 3111 3112 3113 3114 3115 3116 3117
K ASH0
E’%, </ Informationssystem Stralenwesen
¥ (7
Y &6
é .
L
8 d
Griffigkeit (ZWGRI)
— ZW=1.0
15<2ZW<=25
—F— 25<ZW<=35
35<ZW<=45
10 3211 3212 3215 3216 ZW =5
—— Unmessbar
A ——  Trifft nicht zu
>
Gesamtlange: 361,873 km
ZW=1.0 221,754 km
@&O} 15<ZW<=25 66,658 km
}% 25<ZW<=35 32,134 km
35<ZW<=45 10,022 km
ZW =5 3,372 km
ry Unmessbar 0,000 km
“ H Trifft nicht zu 27,933 km
10 3311 3312 o 3313 3314 3315 3316
V. oy c Zustandsindex : 152.25
G %)
Messtechnische Zustandserfassung 2015
Landkreis Cloppenburg
Ergebnisse
Griffigkeit (ZWGRI)
110 3411 3412 3413 3414 3415 3416 Ausgabe:  06/2015
Kartengrundiage Erstellt durch: IFl Consult GmbH, Hannover
Unterblatt: OpenStreetMap




Land: Niedersachsen ZEB LK Cloppenburg 2015 Lage:  Rechts Messrichtung
Stral3e: K299 Anfang: 2812001 - 2812002 Om Ende: 2812001 - 2812002 1000 m Fahrstreifenl

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 400 420 440 460 480 500 520 540 560 580 600 620 640 660 680 700 720 740 760 780 800 820 840 860 880 900 920 940 90 980 1000
e \ 3\4 \m \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ |
Betriebskilometer 281200 2812002
Netzknoten 2812001 1.

_ _ //\ 2577 mm —
Langsebenheit / 2275 mm
200 i 19.96 mm T .. 18924 20 7
1601'_'“‘...‘. 16 75 mim i /f m S22 HEET mm lo.8smm 16.36 mm 12 %
E o] r’ f ] A 1 3
g o | | S R | 1 . e §
s 0 J—— —/h ] : ! — 1 ] B e e L e I I R DR S s aneciad I g
el (W i = il | i | : Il 4l ] 11 I | T
= sl O A AT T ] I 2 O | T i Pl | fal B4 ¢ 8
120 ] W T g b JULU TR (AT T AL 1A P PO 0 A0 O£ PO O W I y i ] \ 1 N (A4 LY =
peoa =P AR VAV RN R NP YR L VA ATV LR v R AR L L PN A AR YA Az A P ULRRANIAT i LA/ TH ol A P L Pl L AL B
AUN [ 349 | 324 | 275 | 228 | 259 | 282 ] 365 | 272 ] 207 [ 180 | 104 | 123 | 137 | 149 | 144 | 198 | 199 | 159 | 201 |
Lwi | -09.00 [ -99.00" | -99.00 | -99.00" | -99.00 | -99.00 | -99.00 | -99.00 [-99.007[ -99.00 | -99.00 | -99.00 | -99.00 | -99.00 [ -99.00 | -99.00 | -99.00 [ -99.00"
PGRAVG [ 3407 | 2417 176 | 148 | 2737 106 | 28| 1027 | 166 [ 090 | 1197 1707 [ 0987 1247| 161 109 | 169 | 302 | 135 |
PGRMAX 8647 691 [T1683 7 6.21 41397 640 | 814 | 461 | 960 | 269 | 538 | 635 [ 819 623 | 839 | 7.06 |
Querebenheit
| 3 ) ( E » {
WA P PP L P L L LT
20 “ 10
_ 18 ‘ 8
E I | ) -
o U AN b JIPNPN S | i a £
g » AT AT T A i Al M N ‘ i ‘ z 3
g ] A Ll NA TN i B M A A] A5 WA { VAL A1 e I T , | IS -
£ 8 I A=YV A ( WULIVN AT A T O LA i N | i LA A i W~ WA TNME A = e B e \ N S S v Al ¥ . R N 7 IS ] [NV
& S 7 TP AAANT VNP i AT T U‘:,Hu A0 P A Y Yo N L i A JAVAVINRA (NN [V A 1 NS HA&‘A LV Nl AN AT T LYY [ [VANTUAL AR AR AL 4 &
2J\/\ NN ™\ ! Y I Sy V\r T w ST 1 i o i 2y X ALAN RNV v AN g A AR v VAV A :g
0 -10
o et o anT Siﬁ iiﬁ? B0 163 070 560 | 1T adu | 2501 o8| o0 07| 10 | 10| 260 | 24| 0nv] aso | aar T 70| s 0av]" 060 os0] ako | 0ar | aso] os | oso] azo | 31’8? b ?Zﬁ 220 moon ‘iiﬁ 50 [L00UT 00 OO0 020 0701 oa | o7 120]
Giiltigkeit -

Griffigkeit 1=

100
135 0
1.20 ‘ 80 &
; 1.05 ” | M 70 %
g 090 1L . ‘ , | T M ] | | | L P | _ oy L Il Ly o *.—»A‘WH—'QWT%—“TY o3
2 ors 9T 1 W P N PO P L ST P e e e o I 2 e o ey TR N S R TR S T
& 060 Al e S N JLL ARV DN AV A1 A0 AT AL T LA LAYl AP A0 L LA R WA A VTV AN IR il T LN MATHIN M 0
045 I - ]l LA L [ il A A A LA A W o ] = ¢
030 )i 1 T f T I T Il ‘ 20 &
015 m il I 10
0.00 " ; 0
GRI  [999.00[999.00 | 056 061 ] 059 ] 061 ] 062 062 ] 060 [ 057 [999.00999.00 [OSH 0.48 [ 059 [ 050 ] 059 ] 060 ] 062 [ 062 ] 063 [ 059 064 062 [ 058 ] 057 | 059 ] 053 [ 054 ] 056 [ 056 [ 0.63 [ 055 ] 063 ] 061 ] 060 [ 057 [ 062 ] 0.60 [ 0.58 [[0:637[ 0637 064710727 0687 0697 0/647 ] 068 1 066711105657
Gtigkeit
n il THL
: i iy 5
ZWRISS/ZWLQR/ZWBRUCH

+ + + + + + +000+000+000+OOO+OOO+OOO+OOO+OOO+OOO+000+000+000+ ﬂ{
+ + + + + ++ +000+000+000+000+000+ + + +000+000+000+000+ 0‘{
0.00 0.00 152+000+000+000+000+000+000+000+000+000+0.00+000+000+000+000+OOO+OOO+OOO+OOO+OOO+OOO+667+000+000+000<{
T T o ot oo ot et oy T et

+ + + +000+000+000+000+000
+ + + +000+000+000+000+000
0.00+ 0.00+ 0.00+ 000+ 000+ 000+ 000+ 000+ 000+ 0.00
e o]
T ooT e

ZWFLI/ZWEAB/ZWPBTE

moooom sz = + m% 500+2000+ -
AUS/ZWKAS/ZWVERBUND }> + °°°+ + °°°+ °°°+ °°°+ °°°+ °°°+ 000 °°°+ 200
ONA/BTE/ZWPEUF % o.oo+ ooo+ ooo+ ooo+ ooo+ ooo+ ooo+ ooo+ 0,007 0.00
e

i

o
o
B
o
o
(=}

EEEE R

S2EEES

SRR
21

+ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
BIN/NTR 0.00 0.00 0.00 000+ 000+ 000+ 000+ 000+ 0.00 000+ 0.00 0.00 . . 0.00 0.00 000+ 000+ 000+ 000+ 0.00
AMA/FUE 0.00 0.00 0.00 000+ 000+ 000+ 000+ 000+ 0.00 000+ 0.00 0.00 0.00 0.00+ 0.00 0.00 0.00 0.00 000+ 000+ 000+ 000+ 0.00 0.00 0.00 000+ 0.00 000+ 000+ 000+ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 000+ 000+ 000+ 0.00 0.00 0.00 0.00 000+ 000+ 000+ 000+ 000{
Bauweise
Giltigkeit

IFI Consult GmbH, 2015

Seite: 1



Bewertung nach "Methode ZEB"

Gewichtung:

Gebrauchswert Tellwert
Tpl Unebenheit Max Durchschlagsregel
_ _ 25 %
Tpl Spurrinnentiefe
Tpl Fikt. Wassertiefe 25 0 TWGEB
Tp2  Griffigkeit 50 % (1-5)
Substanzwert Teilwert Max

Tpl Unebenheit

Tpl Spurrinnentiefe
Tp3  Netzrisse

Tp3  Flickstellen

Max
25 %

Durchschlagsregel

TWSUB
(1-5)

Gesamtwert

(1-5)

Ergebnis: zu geringe Differenzierung der schlechten Strecken!

M. Worpenberg
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Bewertung der Zustandserfassung: "Methode QLand"

Attribute Niedersachsen Bewertung Qualitatswert

Unebenheiten —_— 32 O =
Spurrinnen — 11 Y —p
Wasserruckhalt — D Oy
Netzrisse —_— 10 % =P

Ausmagerung — D Oy e Q
Flickstellen — D8 O
Ausbriiche —_— g0y =P
BM-Anreicherung e g of =——lp
Risse —_— ] Yy

Ergebnis: "schlechte" und "ganz schlechte" Strecken
konnen besser unterschieden werden!
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Bildung homogener Abschnitte

Zustand

- Verkehrsbelastung

- Bauhistorie

- Tragfahigkeit

- OD/FS

- Besonderheiten (z.B. Bahnubergange)

- Verwaltungsgrenzen
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Auswahl der Mal3nahmeart

“Leichte” Malihahmen:

- Zustand besser als 3,5: lohnt Dunnschicht oder OB?

“Schwere” MalRBhahmen:

- Zustand (Qland)

- Liegezeit seit letzter Erneuerung (M3/M6)
- Verkehrsbelastung DTVSV

- Frostsicherheit, falls bekannt

- Tragfahigkeit des Unterbaues

-  Restbudget

M. Worpenberg 19 IFI Consult GmbH




lterationskreislauf zur Ermittlung des Erhaltungsbedarfes

‘\,2;(\56\
'Qe’(&o Bewertungsmodell
>

\ 4
Investitionsmodell

&

3

= Verhaltensmodell

Strategiemodell
Randbedingungen A
Budget Zielvorgaben

M. Worpenberg 20 IFI Consult GmbH




Fortschreibung des Erhaltungsprogrammes

- seit 2003 wurden drei Zustandserfassungen durchgefhrt
- das jeweils aufgestellte Erhaltungsprogramm wurde umgesetzt

- zuséatzlich wurden Investive MalRnahmen (Neubau, Verbreiterung) durchgefiihrt, die
Nicht aus dem Erhaltungsbudget finanziert wurden

- Es gab seit 2008 umfangreiche Netzanderungen, Auf- und Abstufungen

- PPP-Projekt K318, K 296

- weitere namentliche MalRnahmen / Verbreiterungen bis 2019 beabsichtigt
- Verkehrszahlung 2010

- Neuberechnung mit Verkehrszahlung 2015 beabsichtigt

M. Worpenberg 21 IFI Consult GmbH




I nf or mati onssyst em StralBenwesen
Landkrei s Cl oppenburg

QLand (Gesant)
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—— 4.5-5.00
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—— Kkei ne Angaben
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1.0-1.49 29,100 km
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4.5-5.00 128, 057 km

ni cht nmessbar 0, 000 km
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Zustandsbewertung QLand

Ausgabe: 09/2008

Kartengrundlage:

IFI Consult GmbH, Hannover
Erstellt unter Verwendung von
ATKIS-DGM-50-Daten der Landesvermessung
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Kartengrundlage:

I nf or mati onssystem StraBenwesen
Landkrei s Cl oppenburg

QLand (Gesant)
m— 1.0-1.49

gauag

-2,
-3.49
-4
-5

AWONR

ni cht messbar
kei ne Angaben

Gesant | &nge 326, 721 km
1.0-1.49 90, 987 km
1.5-2.49 74,089 km
2.5-3.49 45, 557 km
3.5-4.49 52,381 km
4.5-5.00 60,517 km
ni cht messbar 0, 000 km
kei ne Angaben 0, 000 km
Zust andsi ndex : 274.45
Uber si cht

MaRstab ca. 1: 161.000

LK Cloppenburg

Erhaltungsbedarf der Kreisstral3en

Erhaltungsprogramm

QLand (Gesamt)

Ausgabe: 09/2015

IFI Consult GmbH, Hannover

Erstellt unter Verwendung von

ATKIS-DGM-50-Daten der Landesvermessung

+ Geobasisinformation Niedersachsen - LGN -, Hannover




Fortschreibung des Erhaltungsprogrammes

-Stral3enerhaltungsprogramm 2026
-anzunehmende Baukosten flr verschiedene Bauverfahren/MalRnahmenarten
- Baukosten wurden an tatsachliche Aufwendungen angepasst

M1: Deckschicht: € 100.000.-/km

M2: Profilierung und Deckschicht: € 140.000,-/km

M3: Profilierung, Verstarkung und Deckschicht: € 180.000,-/km

M4: Oberflachenbehandlung: € 30.000,-/km

MS5: Dinnschichtbelage: € 65.000,- /km

M6: Standardausbau in Asphaltbauweise: € 300.000,-/km, OD 600 T€

M. Worpenberg 24 IFI Consult GmbH




Fortschreibung des Erhaltungsprogrammes

Die Baumal3inahmedaten wurden vom AG vervollstandigt
seit 2013 wurden uUber 102 Bau-Kilometer erbracht
Das Bauprogramm wurde seit 2003 konsequent umgesetzt

zusatzliche Investive MalRnahmen haben stattgefunden und sind auch in der Zukunft
geplant

es ist insgesamt ein guter Zustand erreicht, der erhalten werden muss

Auf Grundlage der vervolistandigten Datenbasis ergibt sich ein Finanzbedarf von ca.
2,0 Mio €/Jahr bis 2026, um einen guten Gesamtzustand zu erhalten

M. Worpenberg 25 IFI Consult GmbH




Optimierung des Budgets

Erhaltungsprogramm LK Cloppenburg: Entwicklung des Netzzustandes

500,000

—— 1,6 Mid/Jahr
—=- 1.8 MidJahr

2,0 MidJahr
2,2 MidJahr
—*—2.4 MidJahr

450,000

400,000

350,000

300,000

Mittlerer Zustand

250,000

200,000

150,000

100,000
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Jahr
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I nf or mati onssystem StraBenwesen
Landkrei s Cl oppenburg

Schwer e MaBnahmen i m Jahr

2016

2017
— 2018
— 2019

2020
— 2021
— 2022
2023

2024

2025
— 2026
Gesant | &nge 127,932 km
2016 13, 848 km
2017 19,872 km
2018 17,397 km
2019 12,956 km
2020 8,639 km
2021 9,260 km
2022 7.126 km
2023 9, 052 km
2024 13, 144 km
2025 8, 3568 km
2026 8,280 km
Uber si cht

MaRstab ca. 1: 149.000

LK Cloppenburg

Erhaltungsbedarf der Kreisstral3en

Erhaltungsprogramm

Schwere MaRnahmen im Jahr

Ausgabe: 09/2015

IFI Consult GmbH, Hannover

Erstellt unter Verwendung von

ATKIS-DGM-50-Daten der Landesvermessung

+ Geobasisinformation Niedersachsen - LGN -, Hannover




Optimierung des Budgets

Dringlichkeitsreihung BUDO4: 2,0 Mio €/Jahr
Jahr Name Erh,Abs chnitt NKABS VONST LEN VST BST
2016 K K 145 301H 2812011 2812022 0 300 11,268 10,968 180 180 0 0
2016 K K 145 304 H 2812011 2812022 520 1000 10,748 9,748 180 180 0 0
2016 K K 145 305H 2812011 2812022 1520 1088 9,748 8,66 195,84 195,84 0 0
2016 K K 147 304 H 2912001 2912005 2920 60 1,12 1,06 10,8 10,8 0 0
2016 K K 147 401 H 2912005 2912007 0 274 1,06 0,786 49,32 49,32 0 0
2016 K K 147 403 H 2912005 2912007 1013 13 0,047 0,034 7,8 7,8 0 0
2016 K K 150 202 H 3014003 3014006 533 31 6,42 6,45 3,1 3,1 0 0
2016 K K 151 102 H 3114021 3114023 1000 320 1,047 1,382 44,8 44,8 0 0
2016 K K 152 106 H 3113009 3113011 4350 70 4,35 4,42 4,55 4,55 0 0
2016 K K 160 204 H 3112017 3212014 2397 650 5,8 5,15 117 117 0 0
2016 K K 160 208 H 3112017 3212014 5587 1000 2,61 6,587 180 180 0 0
2016 K K 163 202 H 3212007 3212019 376 55 2,596 -10 5,5 5,5 0 0
2016 K K 167 206 H 3014002 3014005 4278 24 12,741 12,765 4,32 4,32 0 0
2016 K K 172 302 H 3114004 3114040 1341 898 1,79 0,892 125,72 125,72 0 0
2016 K K 172 401 H 3114026 3114040 0 194 0 0,618 19,4 19,4 0 0
2016 K K 173 302 H 3114002 3114027 541 1000 3,653 2,653 30 30 0 0
2016 K K 178 202 H 3114008 3114037 749 74 0,75 0,824 44,4 44,4 0 0
2016 K K 178 304 H 3114017 3114037 3063 156 3,932 4,088 93,6 93,6 0 0
2016 K K 179 103 H 3114007 3115019 1740 1000 1,74 2,74 30 30 0 0
2016 K K 179 107 H 3114007 3115019 5314 386 5,314 5,7 38,6 38,6 0 0
2016 K K 257 103 H 3215020 3215029 1500 477 1,5 1,977 31,005 31,005 0 0
2016 K K 297 106 H 2912008 2912009 4600 62 4,6 4,662 6,2 6,2 0 0
2016 K K 299 305H 2812002 2812006 3954 45 5,154 5,199 8,1 8,1 0 0
2016 K K 299 505 H 2812010 2812023 4000 110 13,926 14,036 15,4 15,4 0 0
2016 K K 300 111 H 3013003 3013005 8960 202 0,202 0 28,28 28,28 0 0
2016 K K 300 201 H 3013003 3013006 0 646 0 0,646 116,28 116,28 0 0
2016 K K 300 303 H 2913009 3013006 2000 1000 2,642 3,64 180 180 0 0
2016 K K 304 203 H 3212009 3212010 1769 9 7,045 -10 0,9 0,9 0 0
2016 K K 324 208 H 3212022 3213009 6344 12 7,829 7,841 1,2 1,2 0 0
2016 K K 329 102 H 2812020 2812021 1000 269 1 -10 37,66 37,66 0 0
2016 K K 343 301H 2812001 2812003 0 902 5,188 6,097 58,63 58,63 0 0
2016 K K 343 302 H 2812001 2812003 902 578 6,097 6,679 57,8 57,8 0 0
2016 K K 343 803 H 2912008 2912011 1300 1000 12,89 13,89 65 65 0 0
2016 K K 343 1102 H 2912018 2913010 379 488 18,412 18,9 14,64 14,64 0 0
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