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Ausgangslage: Dringender Handlungsbedarf

Ausgangslage 2019

@ Infrastruktur limitiert: eingleisig mit fixen Kreuzungs-Bf.

Oldenburg
Ol-Osternburg

@ Betriebsqualitat mangelhaft

@ bundesweit Regionalnetz mit niedrigster Plnktlichkeit
@ diverse Grinde fir Entwicklung, aber

@ Abstimmung mit DB Netz, NWB und LNVG hat keine minimalinvasiven Cloppenburg -2 ©
Losungsansatze erkennen lassen A

Zielstellung
» dringlich ist Verbesserung der Punktlichkeit

@8 Verkehrshalt, Kreuzung geplant
[ Verkehrshalt, Keine Kreuzung geplant
> angestrebte Angebotsverbesserungen u.a. O con e o
@ Anschluss an Fernverkehr Richtung Rhein/Ruhr, otuilbstapsiasy o AR
@ \erbesserte Anschlusse in OL, OS und Bramsche o sl sl e
O Haltepunkt
@ 1/2-h-Takt ganztégig zw. OL und OS und in HVZ Delmenhorst - Lohne ardesgrenze
24,5  Abstand Kreuzungsbahnhofe
@ Reaktivierung Halt Alfhausen
@ Ablosung der Dieseltriebwagen durch lokal emissionsfreie Fahrzeuge
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Gutachten: Auftragnehmer, Zeitplan und Prozess

Komplexitat des Gutachtenauftrags hat Nachsteuerung erfordert
@ Gutachter: DB Netz AG, Frankfurt, mit Unterauftragnehmer sma und Partner AG, Zirich/Frankfurt
@ Unterzeichnung Werkvertrag 22.08.2019
@ Bearbeitungsdauer It. Vertrag 9/2019 — 4/2020
® Nachbeauftragung eines ,Stresstests” in 12/2020; Ziel: Abschluss 5/2021

@ Abschlussbericht mit Datum 06.09.2021

Erkenntnis aus Gutachten
legte vertiefende Betrachtung
nahe (-> ,Stresstest” ->
endgultige Fertigstellung
Gutachten bis 9/2021)

Bearbeitung erwies sich als
deutlich komplexer ->
Bearbeitung bis Ende 2020

Gutachten
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Gutachten: Auftragnehmer, Zeitplan und Prozess

Vorab: Gutachten und Erkenntnisgewinne wahrend der Erarbeitung des Gutachtens
@ Bearbeitung des Gutachtens deutlich zeitaufwandiger als erwartet — Griinde u.a. erfordern

@ Wechselwirkungen zwischen den Zielen ,Angebotsverbesserungen” — ,Fahrzeugkonzept” —

Jlnfrastrukturausbaubedarf” die Festlegung von Eckpunkten -> u.a. Fahrzeug mit hoher Fahrdynamik unterstellt

@ \Verkehrliche und betriebliche Wechselwirkungen der beiden Linien RE 18 Oldenburg — Osnabriick und RB 58
Delmenhorst — Vechta — Osnabriick im Gemeinschaftsabschnitt Hesepe — Osnabriick erforderten Iterationsschleifen

und aufwartskompatible Umsetzungsstrategie
> Gutachterliche Empfehlung einer Vollelektrifizierung Oldenburg — Osnabriick
@ leitet sich ab aus Fahrzeitbedarf (/Angebotszielen) und ist
@ mit hohem Investitions- und Planungsaufwand verbunden

> parallel zur Gutachtenbearbeitung erhebliche Entwicklung bei Fahrzeugantriebstechnik feststellbar: ,7/% -0

LNVG geht dem parallel nach
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Gutachten: Wesentliche Ergebnisse im Uberblick

Zielerreichung erfordert deutliche Verkiirzung der Fahrzeiten

Zielkonzept erfillt alle geforderten verkehrlichen Zielstellungen und

|lasst sich stufenweise umsetzen.
Voraussetzung dafur ist eine deutliche Fahrzeitverkiirzung durch
@ Einsatz beschleunigungsstarker Fahrzeuge und
@ massiven Infrastrukturausbau: Gutachter schlagt vor u.a.
@ Ausbau von 2gleisigen Begegnungsabschnitten

@ Erhohung Streckengeschwindigkeit Delmenhorst - Hesepe

@ Elektrifizierung der Strecke Oldenburg — Osnabriick

> Zielkonzept erfillt am Besten die
verkehrlichen, betrieblichen und klima-

politischen Ziele
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Gutachten im Detail: verkehrliche Ziele erreichbar

Stabilisierung Betriebsqualitat und deutliche Angebotsverbesserungen

@ Relation Oldenburg - Osnabriick T
11
@ \Verbesserung der Betriebsqualitat (PUnktlichkeit), Beriicksichtigung ausreichender Haltezeiten u'rFTﬁl-
. w2
@ Beriicksichtigung aller sonstigen perspektivischen Angebotsanderungen (Anderungen Fernverkehr, - :!i;_g!gi_.|.-..-
,Wunderline®) 2 Mo _ ] 1'_®_zjf_“_ __mer
R L = S5 -1
@ Verbesserung und Stabilisierung der Anschlisse in Oldenburg g . “n I o RS 3X
. . . .. Bad Zwischenahn 26156 QOldenburg (Oldb) Hbf
@ Durchgangiger 30-Minuten-Takt Oldenburg — Osnabriick BE e
@ Reaktivierung Alfhausen und Bedienung im 1-h-Takt l.m ks ”l
@ Verbesserung Anschlisse in Osnabriick Richtung NRW 4o [ ** Sandkrug
Begegnungsabschnitt
@ geringflgige Fahrzeitreduzierung trotz Verlangerung Haltezeiten und zusatzlichem Halt Alfhausen A
Zielkonzept 203X
@ Verbesserung Eckanschluss Bramsche —
3 12 11 o RS2 |
. .. ,’> 457 4444 . RS3
@ Relation Delmenhorst — Vechta — Hesepe ( - Osnabruick) - bl ret
————— sl T3 Tese |
@ Ermoglichung Verstarker-Fahrten Delmenhorst — Wildeshausen/Lohne in Hauptverkehrszeiten mit Anschluss |— — — — gf- -?‘t‘lg —_ — %ZE? -
von/nach Bremen (angendherter 30-min-Takt) ) 525 REss |
@ Fahrzeitverkirzung Wildeshausen — Bremen um (bis zu*) 7, Lohne — Bremen um (bis zu*) 16 Minuten im %0
| |Delmenhorst
stiindlichen Grundtakt (431
* abhangig vom Fahrzeugeinsatz :
14 145
E% 1U:
= 7 |13 Ganderkesee I\I
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Gutachten im Detail: Ansatze zur Fahrzeitverkirzung

Fahrzeugeinsatz

@ Die heute eingesetzten insgesamt 43 Dieseltriebwagen
erreichen sukzessive ab Ende der 20iger Jahre das Ende

ihrer wirtschaftlichen Lebensdauer

@ Gutachten betrachtet alle fahrzeugseitigen Alternativen
(wasserstoffbetriebene, batterie- und vollelektrische Fahrzeuge)

@ gutachterlich betrachtete Fahrzeuge mit alternativen Antrieben
verfligen nicht Gber die notwendige Fahrdynamik fiir die Strecke
OL-0s

@ Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben zur Umsetzun
des Zielkonzepts auf der Strecke OL — OS nur dann moglich,
wenn diese die Fahrdynamik des Referenzfahrzeugs

(konventioneller elektrischer Triebzug) erreichen

@  Strecke Delmenhorst — Hesepe: hier geringere Anforderungen an
Fahrdynamik (Referenzfahrzeug: Dieseltriebzug) -> Fahrzeuge mit

alternativen Antrieben grds. geeignet
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Gutachten im Detail: Ansatze zur Fahrzeitverkirzung

Infrastrukturausbau

@ Infrastrukturausbau Strecke Oldenburg - Osnabriick

Ve oeoebn

2-Gleisigkeit Sandkrug — Huntlosen,

Erweiterung 2-Gleisigkeit im Bereich Holtinghausen
2-Gleisigkeit im Bereich Achmer — Halen

Neubau Kreuzungsbahnhofe Badbergen und Hemmelte
Erweiterung Bahnhofe Halen und GroRBenkneten

auf Grund zwischenzeitlicher Erkenntnisse ist
Vollelektrifizierung OL — OS nicht zwingend erforderlich

@ Infrastrukturausbau Strecke Delmenhorst — Hesepe
(- Osnabriick)

Ausbau Delmenhorst — Hesepe auf 120 km/h (heute 80
km/h) -> u.a. Anpassung Signaltechnik, Bahnibergange

Neubau Kreuzungsbahnhofe Ganderkesee, Lutten und
Hesepe

Of-Osternburg

Doppelspurabschnity Sandkrug(g
Sandkrug - Huntlosen

Doppelspurabschnitt
Holtinghausen

neue Kreuzun%‘-1

mannshoite
bahnhofe
Q
Bersenbrick
|-: aifna | Alfh
Hesepe B
Achmer

Brettort Ausbau
Wildeshausen —

/" Wildeshausen  |pelmenhorst mit
© Rechrerteid Kreuzungsbahnhof
0 Goldenstedt Ganderkesee

u Ausbau Hesepe -
O mohien  Wildeshausen auf 120 km/h

IBN ESTW Osnabriick *
IBN Doppelte Weichenverbindung Osnabriick Hbf
IBN Wendeanlage ostlich Osnabriick Hbf

*eigenstandiges Vorhaben der DB Netz AG
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Gutachten: Weitergehende Erkenntnisse

Aus- bzw. Uberlastung des Knotens Osnabriick

Im Rahmen der Begutachtung erfolgter , Stresstest” (Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung) zeigt hohe

Kapazitatsauslastung des Knotens Osnabrick

@ Reaktivierung der Tecklenburger Nordbahn Recke — Osnabriick Hbf (eigenstandiges Projekt aus NRW) belastet
Betriebsqualitat aller Status quo-Verkehre auf der Ost-West-Achse (Rheine - ) OS-Eversburg — OS Hbf zusatzlich

e rh e bl |Ch "“.-\'M az.; TM';,“ \
A\Y Niedersachsen Comp em o)
@ Fahrplankonzept der Tecklenburger Nordbahn ,,nicht fahrbar \\ Hoseps Grnﬂml,«“‘
(Aussage DB) ) \ - o
/~ Nordrhein- )
f Westfalen , O

@ Gutachten sieht ,,generellen Ausbaubedarf”
flr den Knoten

@ 3-gleisiger Ausbau OS-Eversburg — OS Hbf

Harstel- .
Ostenwalde n
asp 320 In 314 f ~ Mettingen
"t _'_“"'%Ma . Fos “0s, el
- o / i Hafen o \
Fap I

= 1638 S
- g elpe
o Ibbenbiiren -
158,6/0.0 (78 m) 7 W }
Ibbonbuun_Aas?gQ : —
- ' " IbenbO s

|- Bocketal
Dérentha 41
X el

Brachtarback

@ 3. Bahnsteigkante OS-Altstadt
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Update: Neue Erkenntnisse bei der Fahrzeugentwicklung

Entwicklung bei Antriebstechnik eroffnet Neubewertung der Streckenelektrifizierung OL - OS

@ bislang nur wenige Erkenntnisse zu neuen Antriebstechnologien mit Fokus auf technische Einsatzreife
@ erster Piloteinsatz von Brennstoffzellen-Fz. (HEMU*) im evb-Netz abgeschlossen: technisch erfolgreich; wirtschaftliche Erkenntnisse noch unvollstandig
@ erstes HEMU-Serienfahrzeug (LINT X) im evb-Netz seit Mitte 2022 (Fahrzeug fir Strecke OL — OS nicht geeignet)

@ ab 2023 Einsatz von BEMU**-Fahrzeugen bundesweit in mehreren Teilnetzen im Regelbetrieb
@ fur Relation Delmenhorst — Vechta — OS ist Einsatz von BEMU- oder HEMU-Fahrzeugen grundsatzlich moglich

@ gutachterlich vorgeschlagene Streckenelektrifizierung OL — OS ist nach neuen Erkenntnisse nicht zwingend
-> aber Notwendigkeit, Fahrzeuge mit groStmoglicher Fahrdynamik einzusetzen. Einzelne Hersteller prasentieren
inzwischen Fahrzeuge mit alternativen Antrieben, die bzgl. Fahrdynamik vollelektrischen Fahrzeugen ebenbirtig
sind

» Entscheidung Uber kiinftiges Fahrzeugkonzept unter Bertcksichtigung aller technischen, wirtschaftlichen und
betrieblichen Aspekte

* HEMU: Brennstoffzellen-Fahrzeug (hydrogen electric multiple unit)

** BEMU: batterieelektrisches Fahrzeug (battery electric multiple unit)
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Investitionskosten laut Gutachten

Abschatzung ohne Fahrzeuginvestitionen, Ladeinfrastruktur und weiterem Anpassungsbedarf

Streckenelektrifizierung
Oldenburg - Osnabriick (bei

Einsatz von Fahrzeugen mit alt.
Antrieben)

Ausbau Delmenhorst — Hesepe fur
120 km/h u. Kreuzungsbahnhofe

teilweise 2-gleisiger Streckenausbau
Oldenburg - Osnabriick einschl.

Herstellung Kreuzungsbahnhofe und
weitere Bahnhofsanpassungen

= ]2

H2-Ladeinfrastruktur

(2 Tankstellen)
oder

Ladeinfrastruktur BEMU

SUMME
265 Mio. € + X
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Resumee und nachste Schritte

Infrastrukturausbau ist unabdingbare Voraussetzung fiir Angebotsverbesserungen

@ Durchgehende Streckenelektrifizierung OL — OS ist nach neuen Erkenntnissen nicht zwingend erforderlich
@ ABER: Notwendigkeit bleibt bestehen, Fahrzeuge mit groBtmaoglicher Fahrdynamik einzusetzen (LINT X derzeit keine Alternative)

@ Einsatz konventioneller elektrischer Fahrzeuge lasst glinstigste Betriebskosten erwarten

@ Relation Delmenhorst — Vechta — Osnabriick: Einsatz von HEMU- oder BEMU-Fahrzeugen derzeit moglich
@ Fahrzeug-Systementscheidung im Kontext mit dem Fahrzeugkonzept fiir OL — OS

@ Finanzierung stellt groRe Herausforderung dar
@ Investitionsvolumen 265 Mio. € (geschatzt) + Invest flir Energieversorgung

@ Finanzierungsquelle: GVFG — seit 2020 Fordertatbestande und —quoten verbessert
@ Sicherstellung der Forderfahigkeit (Bund hat 2022 neue Vorgaben veroffentlicht)
@ Infrastrukturplanung fiir beide Strecken

> Ziel ist Standardisierte Bewertung fur Teilnetz in Vorbereitung eines GVFG-Antrages
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Resumee und nachste Schritte

Nachste Meilensteine: Planung und Sicherstellung der Finanzierung

Bau zweier
Weichen in OS
Hbf vereinbart

Koalitionsverein-
barung:

,... werden auf ...

Fordermaoglichkei-

ten des Bundes ...
zuruckgreifen und
beispielsweise flr
das Teilnetz Weser
Ems nutzen und
damit vorantrei-

o

ben”.

Umsetzung
Gutachten in
konkreten
Planungsauftrag

Planungsverein-
barung

Markterkun-
dung Fahrzeuge
mit alt. Antrieb

Standardisierte
Bewertung

GVFG-Antrag
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Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen mbH (LNVG)
Kurt-Schumacher-Strale 5
30159 Hannover

Tel.: +49 511 53333-0

I. N VG Fax: +49 511 53333-299

E-Mail: info@Invg.de

Vielen Dank!
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