Anlage 1 zu TOP 8

oMitay
% sz Technische
3 3 %5 Universitit ; o e o e ’ VE
j{‘é’ Braunschweig g : ,‘

Westerstede-Ocholt

=

Machbarkeitsstudie Reaktivierung der Strecke Cloppenburg -

Westerstede-Ocholt fiir den SPNV

Prof. Dr.-Ing. Thomas Siefer
Friedrich Stute, M. Sc.
Fabian Zwick, M. Sc.

Projektvorstellung
Wer wir sind

Prof. Dr.-Ing. Thomas Siefer Friedrich Stute, M. Sc. Fabian Zwick, M. Sc.
Institutsleiter Wiss. Mitarbeiter Wiss. Mitarbeiter

08.02.2022 | Siefer, Stute, Zwick | Abschlussprésentation zur Reaktivierung der Strecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt fiir den SPNV | Seite 2 ‘\




Agenda

= Projektvorstellung

= Aufnahme IST-Zustand

= Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt
= Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe

= Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt

=  Fazit
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Agenda

= Projektvorstellung
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Projektvorstellung
Inhalte der Machbarkeitsstudie

Fahrplanbasierte Machbarkeitsstudie
Vorgabe

= Knotenzeiten Cloppenburg

» Knotenzeiten Westerstede-Ocholt

Fir darauf aufbauende Fahrplane werden Varianten entwickelt und geprift.
= Betriebliche Untersuchung

= Beschreibung und Kostenschatzung
* Ermittlung einzelner Teilindikatoren fiir NKU
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Agenda

= Aufnahme IST-Zustand
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Aufnahme IST-Zustand
Ubersicht

= Gleisanlagen
= auf Abschnitt Friesoythe — Cloppenburg sowie Sedelsberg — Westerstede-Ocholt vorhanden
= zwischen Friesoythe und Sedelsberg vollstandig zurickgebaut
= Alter Trassenverlauf Gberbaut, aber nicht entwidmet
=  Moorahnliches Gebiet auf diesem Abschnitt
» Neubau des Abschnittes kostenintensiv und aufwandig
» Instandsetzungsbedarf der Gleisanlagen infolge Bewuchs und alter Holzschwellen
= Schwellenaustausch
= Durcharbeitung, Bettungsreinigung sowie teilweise Bettungserneuerung
= Bahnhoéfe und Haltepunkte entlang der Strecken vorhanden, aber nicht barrierefrei
» Ho6chstgeschwindigkeit auf beiden Streckenabschnitten 30 — 40 km/h
= Vereinzelt infolge von Langsamfahrstellen und BUs nur 20 km/h
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Aufnahme IST-Zustand
Ubersicht

Bahnsteig Staatsforsten

» Keine Barrierefreiheit
= Hohe Vegetation

Quelle: Eigene Aufnahme
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= Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt

= Sichtung bisheriger Gutachten
= Betriebliche Untersuchung
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= Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt

= Sichtung bisheriger Gutachten
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Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt
Sichtung bisheriger Gutachten

Die LNVG hat in den Jahre 2013 - 2015 verschiedene Strecken fiir eine Reaktivierung untersucht.
In mehreren Stufen wurden sowohl die

= Gesamtstrecke: Cloppenburg — Westerstede-Ocholt

als auch die

= Stichstrecke: Cloppenburg — Friesoythe und die

=  Stichstrecke: Sedelsberg — Westerstede-Ocholt (nur Stufe 1)
untersucht.
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Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt
Studie der LNVG 2013-2015

Betriebskonzept der LNVG (Cloppenburg — Westerstede-Ocholt)

/ Westerstede-Ocholt
Bahnhof . o
Ankunft
Haltestele -M N
55

Westerstede 3
“ocholt ab 07:03
32
Ramsloh n07:26 b 07:31 e Oulenk B 0Ll
amsIio d 5 a 5 I:l Ramsloh
28
Friesoythe an 07:42 ab 08:21 31 s6
Friesoythe B&sel 5
11 39 33 29
Bosel an 08:27 ab 08:30 i [ "] cloppenburg
55
Cloppenburg  an 08:51 6
Quelle: Eigene Darstellung
Fahrzeit Westerstede-Ocholt — Cloppenburg betragt 1:48 h Osnabriick
Lange Standzeit in Friesoythe! et
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Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt
Studie der LNVG 2013-2015

Betriebskonzept der LNVG (Cloppenburg - Friesoythe)

Oldenburg (Oldb)

56
Friesoythe Bosel 5
|:|39 33 Dzs 9 al b
21 27 30 51 Oppen Urg
55
Fahrzeit Cloppenburg — Friesoythe 30 Minuten 6

Zwei Fahrzeuge erforderlich
Optimiert in Cloppenburg fir Umstieg Richtung Oldenburg Osnabriick

Quelle: LNVG
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Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt
Studie der LNVG 2013-2015

Aus der Studie der LNVG 2013-2015 ergibt sich fiir die Strecken

=  Geringe Bevolkerungsdichte im Verhaltnis zur hohen Betriebslange
= Unattraktive Reisezeiten
* Hohe Kosten
—> Strecken wurde nicht zur Reaktivierung vorgeschlagen

Um die Chancen einer Reaktivierung zu erhéhen, missen:
= Die Reisezeiten im SPNV verringert werden
= Die Kosten verringert werden
= Oder Mehrverkehre durch Glterverkehr generiert werden
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Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt
c-Port Bericht zur eisenbahntechnischen ErschlieBung

Mit Schwerpunkt Schienengiiterverkehr wurde ein trimodaler Knoten zwischen Friesoythe und
Sedelsberg untersucht

®  C-Port Zweckverband Interkommunaler Industriepark Kistenkanal

= Aktuelle Mitglieder: Stadt Friesoythe, Gemeinde Saterland, Landkreis Cloppenburg
= Ziel: Trimodales Angebot fir Industrie- und Gewerbegebiet am Kiistenkanal schaffen

= Umschlag von Wasser und StraRRe auf Schiene erméglichen

= Ingenieurbiiro w. Grote GmbH hat Untersuchung zur eisenbahntechnischen ErschlieBung
durchgefiihrt

= Technische Machbarkeit, Kosten, Auswirkungen auf Umwelt, Natur und Mensch,
Grunderwerb und erforderliche SicherungsmalRnahmen wurden ermittelt

» Geplante Baukosten in Hohe von ca. 25 Mio. €
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= Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt

= Betriebliche Untersuchung
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Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt
Modellerstellung zur Fahrplankonstruktion

Datengrundlage:

v/ Streckenldnge v' Anschlussbahnhéfe in Cloppenburg und
v/ Bendtigte Maximalgeschwindigkeit Westerstede-Ocholt

v Bogenradien v’ Bahnhofsskizzen (Nutzlangen der Gleise)
v Langsneigungen v/ Restriktionen bei der Gleisnutzung

v/ Anpassung der Streckengeschwindigkeit in ¥ Situation Bahniibergange
Abhdngigkeit der Radien
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Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt
Modellerstellung zur Fahrplankonstruktion

Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt

Cloppenburg WST-Ocholt

Halte geplantin:

= Staatsforsten = Sedelsberg

= Garrel =  Ramsloh

=  Bosel = Elisabethfehn
=  Friesoythe = Barfel
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Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt
Erkenntnisse der betrieblichen Untersuchung

= Direktverbindung zwischen Cloppenburg und Westerstede-Ocholt
» Halte in Staatsforsten, Garrel, Bosel, Friesoythe, Sedelsberg, Ramsloh, Elisabethfehn und Barf3el
» Ho6chstgeschwindigkeit 80 km/h

Fahrzeiten von 62 und 64 Minuten

- Zwei Zugkreuzungen und drei Fahrzeuge sind notwendig
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Gesamtstrecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt
Zwischenfazit

Machbarkeit einer durchgehenden Reaktivierung von Cloppenburg bis Westerstede-Ocholt
=  Projekt nur forderwirdig, wenn Nutzen-Kosten-Verhaltnis > 1

= Erkenntnisse der Streckenbegehung decken sich mit Ergebnissen des C-Port Berichts

= Streckenabschnitt Friesoythe-Sedelsberg stellt grof’e Herausforderung dar

» Reaktivierung des Streckenabschnitts aufwandig und kostenintensiv

In Absprache mit Lk Cloppenburg, der Emslandischen Eisenbahn GmbH und der Friesoyther
Eisenbahngesellschafft mbH getrennte Untersuchung der Stichstrecken

= Cloppenburg — Friesoythe und
= Sedelsberg — Westerstede-Ocholt
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= Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe

= Betriebliche Untersuchung
= Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung
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= Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe

= Betriebliche Untersuchung
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Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe
Modellerstellung zur Fahrplankonstruktion

Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe

Cloppenburg Staatsforsten Garrel Bosel Friesoythe

Halte sind méglich in:
= Staatsforsten
=  Garrel
= Bosel
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Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe
Betriebliche Untersuchung

Bahnhof Cloppenburg
= Liegt an der Strecke 1502 (Oldenburg — Osnabriick) 35 2065 56
* |n 2030 soll RE 14 (blau) im Halbstundentakt verkehren
® Einbindung aus Richtung Friesoythe auf Stumpfgleis
= Stumpfgleis in Verlangerung von Gleis 1 36 2056 55 CIOppenburg

= Kein Taktknoten, daher kein zeitgleicher Umstieg in beide

Fahrrichtungen des RE 14

A
Oldenburg - oy ;\ / . 0 i \@" S Essen (Oldenburg)
1502-10 1 7 , ey / n {m 1 15021

Westerstede-Ocholt

1Ly,

Quelle: Infrastrukturregister DB Netz AG
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Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe
Betriebliche Untersuchung

Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe
80 km/h, Reisezeiten 24 Minuten
100 km/h, Reisezeiten 21 Minuten

Varianten 1a: V

max

Varianten 2a: V

max

ein Fahrzeug erforderlich; Verkehrshalte in Staatsforsten*, Garrel und Bésel

= Bei Ausrichtung auf Oldenburg
* 13 Minuten Umsteigezeit von/ nach Oldenburg
» 23 Minuten Umsteigezeit von/ nach Osnabriick

= Bei Ausrichtung auf Osnabriick
* 8 Minuten Umsteigezeit von/ nach Osnabriick

* 28 Minuten Umsteigezeit von/ nach Oldenburg
*= bei Fahrt ohne Halt in Staatsforsten verringert sich die Reisezeit um ca. 60 Sekunden (Varianten 1b und 2b)
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Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe
Betriebliche Untersuchung

Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe

Varianten 3: V., 80 km/h und abschnittsweise 100 km/h, zwei Fahrzeuge erforderlich,
Verkehrshalte in Staatsforsten, Garrel und Bosel

= Bei Ausrichtung auf Oldenburg (Reisezeit 26 Min)
* 4 Minuten Umsteigezeit von/ nach Oldenburg
= 14 Minuten Umsteigezeit von/ nach Osnabrick

= Bei Ausrichtung auf Osnabriick (Reisezeit 23 Min)
* 4 Minuten Umsteigezeit von/ nach Osnabriick
= 24 Minuten Umsteigezeit von/ nach Oldenburg
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Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe

= Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

Wiz
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Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe
Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

Erforderliche InfrastrukturmaRnahmen

Instandsetzungsarbeiten (Schwellenaustausch, Durcharbeitung, Bettungserneuerung + -reinigung)
Ausstattung der Strecke und Bahnhofe mit Signalen, PZB, Achszahlern und Gleissperren
Ausstattung der Bahnsteige mit Wetterschutzhdauschen und Wegeleitsystemen
Neubau eines Bahnsteiges und Stumpfgleises im Bahnhof Cloppenburg
Umrustung der Anschlussstelle DieselstraBe bei Garrel zu Betriebsbahnhof
Neubau eines Bahnsteigs im Bahnhof Bésel

= Anpassung der Trassierung, damit durchgehender Strang zum Bahnsteig fihrt

Nicht ermittelt werden Kosten fiir den Grunderwerb, den Schallschutz und Ausgleichszahlungen
fir Umwege infolge der Aufhebung vorhandener BUs
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Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe
Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

Infrastrukturkosten

Instandsetzungsarbeiten
Gleisanlagen
Sicherungstechnik
Bahnsteiganlagen

29 Bahniibergange

Ingenieurbauwerke

Planungs- und Genehmigungskosten (18 %)

Risikozuschlag (30 %)

Gesamtkosten

2.840.000,00 €
1.115.000,00 €
2.430.000,00 €
275.000,00 €
8.040.000,00 €
0,00 €
2.645.000,00 €
5.205.000,00 €
22.555.000,00 €

2.840.000,00 €
1.115.000,00 €
2.430.000,00 €
195.000,00 €
8.040.000,00 €
0,00 €
2.630.000,00 €
5.180.000,00 €
22.430.000,00 €

Varianten 1a und 2a Variante 1b und 2b

2.840.000,00 €
1.525.000,00 €
2.735.000,00 €
290.000,00 €
8.040.000,00 €
0,00 €
2.780.000,00 €
5.460.000,00 €
23.670.000,00 €

Quelle: Eigene Darstellung
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Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe
Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

Ubersicht

» Fir Infrastruktur und den Betrieb vereinfachte Wirtschaftlichkeitsanalyse

»  (OPNV-Angebotskonzepte gegeniiber dem Ist-Stand

= Grundlage ist die Betriebskostenrechnung der Standardisierten Bewertung

» Mitfall entspricht dem vorgestellten OPNV-Angebotskonzept

= Ausschliellich Kostenseite gemaR Standardisierter Bewertung

=  Moglicher Nutzen der Eisenbahninfrastruktur / Verbesserung wird nicht ermittelt
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Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe
Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

Betriebskostenanalyse der OPNV-Angebotskonzepte

= Neue Eisenbahnlinie verkehrt werktags von 5:00 - 22:00 Uhr im 60-Minuten-Takt (17 tagliche
Umlaufe)

= Berechnung von
= Betriebslangen der Linien,
= Anzahl der Halte,
= Umlaufzeiten und
= Personalzeiten
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Stichstrecke Cloppenburg — Friesoythe
Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

Betriebskostenanalyse der OPNV-Angebotskonzepte

285.000,00 € 571.000,00 €
213.000,00 € 249.000,00 €
137.000,00 € 273.000,00 €
159.000,00 € 159.000,00 €
14.000,00 € 14.000,00 €
117.000,00 € 117.000,00 €
925.000,00 € 1.383.000 €

Quelle: Eigene Darstellung
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= Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt

= Betriebliche Untersuchung
= Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

7 vee, .
4 Technische
X% Universitit 08.02.2022 | Siefer, Stute, Zwick | Abschlussprésentation zur Reaktivierung der Strecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt fiir den SPNV | Seite 33
{f’ Braunschweig ’ VE
N

= Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt
= Betriebliche Untersuchung
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Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt
Modellerstellung zur Fahrplankonstruktion

Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt

:

= t= t= = = = =

O S
IERER

=
=
=

Sedelsberg BarRel Westerstede-Ocholt

Halte sind méglich in:

= Barfel

= Elisabethfehn
= Ramsloh

= Scharrel
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Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt
Erkenntnisse der betrieblichen Untersuchung

Bad Jwschenaty

Bahnhof Westerstede-Ocholt

B e o b e &

Blanths ol = § Westerstede-Ocholt
[ .o—o E 3 ] 51 50
* Liegt an der Strecke 1520 (Oldenburg — Leer) || s 06 07
%) 51 50
= RE 98 verkehrt im Stundentakt (blau) R —— iy bl s
= RE 8 (blau) und FR 14 (lila) verkehren alternierend im Zweistundentakt 19 18
= kein Taktknoten 37 38
o n deutschlandtakt.de und bahn.de erstellt
/ M \‘\ I 154
_ ‘. F S mj‘\ - "
Leer - TR \ — =] ,/ ; Oldenburg
Cloppenburg ® ™ & f ' T
\-I}. .
et - Quelle: Infrastrukturregister DB Netz AG
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Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt
Betriebliche Untersuchung

Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt

Variante 11: V., 80 km/h, zwei Fahrzeuge erforderlich, Verkehrshalte in BarRel, Elisabethfehn,
Ramsloh und Scharrel, Reisezeit 29 Minuten

= Ausrichtung auf Oldenburg
* 5 Minuten Umsteigezeit von/ nach Oldenburg
= 18 Minuten Umsteigezeit von/ nach Leer
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Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt
Betriebliche Untersuchung

Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt

Variante 12a: V,,, 80 km/h und abschnittsweise 100 km/h, ein Fahrzeug erforderlich, Verkehrshalte
in BarRel, Elisabethfehn*, Ramsloh und Scharrel, Reisezeiten 24 Minuten

= Ausrichtung auf Oldenburg
* 13 Minuten Umsteigezeit von/ nach Oldenburg
= 26 Minuten Umsteigezeit von/ nach Leer

*= Elisabethfehn kann nur bei einer Verlegung des Verkehrshalts Sedelsberg Richtung Norden bedient werden (Variante 12b)
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= Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt

= Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung
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Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt
Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

Erforderliche InfrastrukturmaRnahmen
* Instandsetzungsarbeiten (Schwellenaustausch, Durcharbeitung, Bettungserneuerung + -reinigung)
= Ausstattung der Strecke und Bahnhofe mit Signalen, PZB, Achszahlern und Gleissperren
= Ausstattung der Bahnsteige mit Wetterschutzhdauschen und Wegeleitsystemen
= Neubau eines Bahnsteiges in Sedelsberg, Ramsloh und Barf3el
* Anpassung der Trassierung in BarRel, damit durchgehender Strang zum Bahnsteig fiihrt
»  Umristung der Ladestralien bei Sedelsberg und Ramsloh zu Betriebsbahnhofen
= Neubau der Briicken tber ,Sagter Ems“ bei Scharrel und bei Ramsloh

» Nicht ermittelt werden Kosten fir den Grunderwerb, den Schallschutz und Ausgleichszahlungen
fur Umwege infolge der Aufhebung vorhandener BUs
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Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt
Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung
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Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt
Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

Infrastrukturkosten

T T Y BT
3.220.000,00 € 3.220.000,00 € 3.220.000,00 €
900.000,00 € 545.000,00 € 545.000,00 €
2.650.000,00 € 2.330.000,00 € 2.330.000,00 €
515.000,00 € 435.000,00 € 350.000,00 €
9.250.000,00 € 9.250.000,00 € 9.250.000,00 €
2.135.000,00 € 2.135.000,00 € 2.135.000,00 €
3.360.000,00 € 3.225.000,00 € 3.210.000,00 €
6.610.000,00 € 6.340.000,00 € 6.310.000,00 €
28.640.000,00 €  27.480.000,00€  27.350.000,00 €
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Quelle: Eigene Darstellung

3 Technische

= Universitat
‘¥ Braunschweig

08.02.2022 | Siefer, Stute, Zwick | Abschlussprésentation zur Reaktivierung der Strecke Cloppenburg — Westerstede-Ocholt fiir den SPNV | Seite 42 ‘\




Stichstrecke Sedelsberg — Westerstede-Ocholt
Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

Betriebskostenanalyse der OPNV-Angebotskonzepte

571.000,00 € 285.000,00 €
269.000,00 € 233.000,00 €
273.000,00 € 137.000,00 €
177.000,00 € 177.000,00 €
16.000,00 € 16.000,00 €
131.000,00 € 131.000,00 €
1.437.000 € 979.000,00 €

Quelle: Eigene Darstellung
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Fazit
Machbarkeitsstudie Cloppenburg — Westerstede-Ocholt

=  Sowohl die Untersuchung der LNVG, als auch die aktuelle Untersuchung zeigt, dass eine
Reaktivierung im Abschnitt Friesoythe wegen der Uberbauung der gewidmeten Trasse
planungsrechtlich langwierig und teuer sein wird.

= Als nachster Schritt sollte eine Nachfrageermittlung und Nutzen-Kosten-Untersuchung fur die
Gesamtstrecke durchgefiihrt werden:

= Bei einem Ergebnis >1 sollte eine Reaktivierung angestrebt werden, die Umsetzung aber in
Teilschritten erfolgen, damit auf den Stichstrecken , kurzfristig” ein Vorlaufbetrieb
aufgenommen werden kann.

= Bei einem Ergebnis <1 sollten getrennte Nutzen-Kosten-Untersuchungen fir die
Stichstrecken durchgefiihrt werden.

= Eine Reaktivierung kann dann in Abhangigkeit dieser Einzeluntersuchungen erfolgen.
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Fazit
Machbarkeitsstudie Cloppenburg — Westerstede-Ocholt

\
Gesamtstrecke und getrennte Stichstrecken wurden untersucht
\
Grundlegende Randbedingungen fir alle Varianten und Optionen wurden erarbeitet
|
Reaktivierung der untersuchten Stichstrecken ist technisch méglich
|
Verschiedene Betriebsvarianten sind méglich und wurden untersucht
/

Lickenschluss Friesoythe — Sedelsberg ist planerisch anspruchsvoll
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Fazit
Machbarkeitsstudie Cloppenburg — WST-Ocholt, nachste Schritte

Entscheidung liber die Betriebsvarianten
Prifung der Bahnibergdnge in Abhangigkeit der betrieblichen Zielgeschwindigkeit
Entscheidung Gber Halte im Streckenverlauf
Nachfrageermittlung und Nutzen-Kosten-Untersuchung

Weitere politische Beratungen
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Vielen Dank




