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m Anlass und Aufgabenstellung
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|. Trassenfindungsprozess
Raumanalyse

Qualitatskriterien

Potenzielle Streckfiihrung
Malinahmenkonzept

Definition durchgehender Streckenfihrungen
Gegeniberstellende Bewertung

Empfehlung einer Vorzugsvariante

Il. Vorzugsvarlante
1. Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante
2. Potenzialanalyse
3. Nutzen-Kosten-Analyse
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Raumanalyse

Datengrundlagen

» Abfrage bei Landkreisen und Kommunen
—  Bevoblkerungs- und raumstrukturelle Datengrundlagen

StraRennetzhierarchie / Tempo 30-Zonen,
Einwohnerzahlen nach Stadt-/Ortsteilen,

Anzahl Arbeitsplatze,

Platze an weiterfuhrenden Schulen / Hochschulen,
Pendlerzahlen/-statistiken,

Freizeitstandorte,

Einkaufsflachen,

Modal-Split,

Verkehrsbelastungen,

YV V V V V V V V V VY

Wunsche und Anregungen
zum Routenverlauf der Radschnellverbindung,

Y

kreisspezifisches / kommunales Radverkehrsnetz,

\4

vorhandene Radwege / Radverkehrsanlagen / Radrouten,

» vorhandenen Infrastrukturpotenziale
(z.B. ehemalige Bahntrasse etc.),

> existente Planungen (z.B. StralBenplanungen etc.).

* OpenStreetMap Contributors
* Mobilitat in Deutschland 2017
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m Raumanalyse

Einpendler

0- 2000 =
2000 -4000 [
4000 - 6000 [
6000 - 8000 [
8000 - 10000 [
10000 - 12000
12000 - 12600

Einwohner

Einpendler

Adspendler

Auspendler

0- 2000 ]
2000-4000 [
4000-6000 [
6000-8000 [
8000 - 10000 [

10000 - 12000 W
12000 - 12600 I

Bildungseinrichtung

Industriegebiet

Gewerbe- und
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ol Qualitatsstandards flir Radschnellverbindungen

Grundlagen:

Arbeitsgruppe Verkehrsplanung [ G SV

Forschungsgesefischalt fiir Straben- und Verkshrswessn @
b Areltsaruppe Strafienentwer ECGE Y

Richtlinien
fir integrierte Netzgestaltung

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

RIN

Arbeitspapier
Einsatz und Gestaltung von

Radschnellverbindungen H RSV

Hinweise

zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten

Ausgabe 2021

\
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Ausgabe 2014 |
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adf) Qualitétsstandards fiir Radschnellverbindungen

Allgemeine Qualitadtsanforderungen:

Radschnellverbindung/ M
Radschnellweg <3

+ Potential = 2.000 Radfahrer pro Tag
* Mindestlange 5 km
 bevorrechtigt/ planfrei

+ steigungsarm (max. 6%)

+ separierte Fihrung

» Dimensionierung 2+1

* Reisegeschwindigkeit 20 km/h

* niedrige Verlustzeiten
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* Planungsgeschwindigkeit 30 km/h
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ol Qualitatsstandards flir Radschnellverbindungen

Weitere Qualitatsmerkmale:

« moglichst durchgehende Beleuchtung,

* Planung RSV nicht zu Lasten des e e

Quali fir

FulRgangerverkehrs,

« Oberflache: moéglichst Asphalt oder Beton, B S

Nicht alls Fahrungsformen sind far Radschnalverbindungen geeignet, da an solche hochwortigen
ments besandere Ansprihs bezuglich Komiar, Sicherhel und Leistungsfanigkelt gesizit NCHEN
werden. Dahar wardon im Rahmon dor Pelortiskanalyse zur Bestimmung gasignetar Korridore fir
die die

* Einbeziehung und Priorisierung pmee——
im Winterdienst,

her nur wenige Strecken umgesatzt wurden. Daher fehien einfeitiche
esetziche Vo o stan-

g st -
a. durch dio Forschungsgessischat fur Strafien- und Verkehrswssan (FGSW) odor
e

* Freihaltung von Einbauten und Hindernissen,

= Richtanion fur ie Anlage von Stadtstraton (RAS 08) und

PG S —
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in Wegweisungssystem, ETRLCIIIY i —

s oder Indrekies Abbiegen

egen arf zu keinen Nach-

 Integration von Serviceelementen . e—
(Servicestationen, Rastplatze etc.), ‘

. stadtebauliche Integration. B
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Flhrungsform RSV RVR Einsatzbereiche

inner- auker- inner- auker-
orts orts orts orts

Selbststandig gefiinrter

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

Arbeilsgruppe Strafienentwurf FGSY Radweg L | (e 45)
innerorts auf Stralien bis
500m 500m 2.500 Kfz/Tag; aukerorts
FahmadstraBe @som | 0™ | om | 590 | 5500 kizrag
(vgl. Kap. 4.5.2)
H R sv innerorts auf Stralken iber
StraBenbegleitender 2500 Kiz/Tag, auBerorts
Einrichtungsradweg 300m | 3.00m | 250m | 2.50M | ey 500 KiziTag
(vgl. Kap. 4.5.3)
inneroris auf Stralten uber
Hinweise StraBenbegleitender 2500 Kiz/Tag, auerorts
Zweirichtungsradweg 400m | 400m | 3.00m () 3.00M Y ey 500 KziTag
zu Radschnellverbindungen (vgl Kap. 4.5.3)
und Radvorrangrouten Gemeinsamer Geh-
und Radweg (Zwei- 500m | 400m | 400m | (vgl Kap.45.1und4.53)
o richtungsradverkehr)
Ausgabe 2021 Radfahrstreifen
(Einrichtungsverkehr) e 8o o S atenTiberZa0
(incl. Breitstrich zur ; s Kg P
Fahrbahn) (vgl- Kap. 4.54)

) max. 6 Busse/h u
Radfahrstreifen mit

Richt
Linienbusverkehr o AL ey

(vgl. Kap. 4.5.4

1.500 — 10.000 Kfz/Tag

Q Schutzstreifen 2,00m (vgl. Kap. 45.5)

Weg mit land- und
forstwirtschafilichem
Ferkone unwt Fiag 500m 450m | (val. Kap. 4.56)
FuBverkehr
Mischverkehr mit Kiz 500m bis 1.500 Kfz/Tag
bei Tempo 50 - (vgl. Kap. 45.7)
Mischverkehr mit Kiz 450m bis 1.500 Kfz/Tag
bei Tempo 30 - (vgl. Kap. 45.7)
Mischverkehr mit Kfz
bei Tempo 20 400m bis 2.500 Kfz/Tag
(verkehrsberuhigter . (vgl. Kap. 45.7)
Geschafisbereich)

Tab.4-1:  Ubersicht der fur RSV bzw. RVR méglichen Fuhrungsformen und Regelbreiten (zzgl.
qggf. erforderlicher Sicherheitsraume, vgl. Kap. 4.5).
(griin = Regelldsung; gelb = in Ausnahmefallen, rot = nicht geeignet)
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ol Definition potenzieller Streckenabschnitte
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_m‘ﬁ«ﬁk. Bestandsaufnahme

Bestandsaufnahme der Bewertungsparameter
» Auswertung vorliegender Unterlagen
» Erhebung vor Ort
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m Bestandsaufnahme
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A
Al MalRnahmenkonzept

%, LanDKeEEIS Machbarkeitsstudie
@ Lot Radschnellverbindung Landkreis Cloppenburg

Abstimmung mit
projektbegleitender Arbeitsgruppe
(September 2021)
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Machbarkeitsstudie
Radschnefivestindung LK

Ubersichtsplan — Definition der Fiihrungsformen

auf Streckenabschnitten und an Knotenpunkten _
[ e R s I Y e
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MalBnahmenkonzept

_ R En

MaRnahmenkonzept Infrastruktur — Legende Ubersichtsplan:

Knotenpunkt und Querungsstelle

Legende
Fuhrungsform Radschnellverbindung

Streckenabschnitt

beidseitiger Einrichtungsradweg,
stralenbegleitend,

beidseitige Radfahrstreifen
------- beidseitige Schutzstreifen
Fahrradstrate

getrennter Fuft- / Radweg im
Zweirichtungsverkehr, selbststéndig geflihrt

gemeinsamer Full- / Radweg im
Zweirichtungsverkehr, stratenbegleitend

getrennter Ful- / Radweg im
Zweirichtungsverkehr, stralenbegleitend

gemeinsamer FulR-/ Radweg im
Zweirichtungsverkehr, bahntrassenbegleitend

getrennter Ful- / Radweg im
Zweirichtungsverkehr, bahntrassenbegleitend

Gehweg, Radfahrer frei, strallenbegleitend
Mischverkehr, zul. V=20 km/h
Mischverkehr, zul. V=30 km/h
Verkehrsberuhigter Bereich

FuRgéngerzone, Radfahrer frei

planfreie Querung
o Briicke
* Unterfiihrung

o Tunnel

Querung mit Vorrang Radschnellverbindung

o+ lichtsignalgeregelter Knotenpunkt mit Vorrang
Hauptverkehrsstrake

egelung (z.B. Fahr )

* Materialwechsel / Anrampung
¢ Radweg an

o Furt
(z.B. stralenbegleitender Radweg an Einmindung, die
nichtsignalisiert ist)

gleichberechtigte Querungsstelle

* Kreisverkehr

o lichtsignalgeregelter Knotenpunkt

Sonstiges

untergeordnete Querungsstelle

+ Bahnibergang

Kreisgrenze
Gemeindegrenze
Bahnlinie
Bahnhof

o%® CLOPPENBURG

LANDKREIS
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MalBnahmenkonzept

L

Datenblatter fur Streckenabschnitte und Knotenpunkte
Bezug Ubersichtsplan — Datenblatt tiber Kennung

CLP102

CLP104

CLP105-,
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m Definition durchgehender Streckenfiihrungen

Auswabhlkriterien:

durchgehende Streckenfiihrung,

Abschnittsbildung in die Teilbereiche
— Garrel — Cloppenburg

— Cloppenburg — LK Vechta

— Verknupfungspunkt Cloppenburg

Einhaltung der definierten Qualitatsstandards,

direkter Linienverlauf,

mdglichst Anbindung zahlreicher Quell- und Zielpunkte,
moglichst keine identischen Streckenfihrungen

e 18 Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung 5K
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PN Definition durchgehender Streckenfiihrungen
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Teilbereich:
Garrel - Cloppenburg

Verkniipfungspunkt
Cloppenburg

1 Teilbereich:
, | Emstek - Cappeln




m Definition durchgehender Streckenfiihrungen

.
s 5% A
g8

Teilbereich:
Garrel - Cloppenburg | +*

Variante 2 I

RSV entlang Amerikastr./Garreler Weg

Variante 1
RSV entlang Bahntrasse

Variante 3 [

RSV entlang Bahntrasse

a®
— o .
LANDKREIS
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_m‘JAJu a | Definition durchgehender Streckenflihrungen

s = _-'__.
L ':{ 3 ’ o
T § Variante 1
> . ~HEE RSV mit Anbindung Emstek

Teilbereich:
Emstek - Cappeln

Variante 2 [

RSV mit Anbindung Cappeln & Vestrup

[\-\
Variante 3 [INEGEN

RSV mit Anbindung Cappeln & Bakum
[

o —_
wo.  LANDKREIS o atin
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m Definition durchgehender Streckenfiihrungen
o {

Teilbereich: ot ; Variante 2
Garre| - C|°ppenbu rg ‘O Y RSV entlang Amerikastr./Garreler Weg
Variante 3 [ N i \
RSV entlang L 847 / B72
/( - Variante 1

RSV entlang Bahntrasse

Verkniipfungspunkt
Cloppenburg
Variante 1
RSV mit Anbindung Emstek
- t‘iz : - _Y.
Variante 2 Y K
RSV mit Anbindung Cappeln & Vestrup = T = *
3 e Vil ) 0
Teilbereich: e N ‘;‘“
Emstek - Cappeln TS o
i o X Variante 3 [N
/_/\/ . ! RSV mit Anbindung Cappeln & Bakum
3 A |
%, LANDKREIS . . . o atin _
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mﬂi C Gegentiberstellende Bewertung
—_— ] |

Gegeniberstellende Bewertung alternativer Streckenfiihrungen

Vorgehensweise:
 Definition Bewertungskriterien

« Bewertung Einzelkriterien (++/+/0/-/--)

» Die Bewertung (++/+/0/-/--) erfolgt im direkten
Vergleich der Strecken(-abschnitte) und im Verhaltnis

zueinander.
« Gewichtung Einzelkriterien sf®
« Gesamtbewertung Streckenvarianten
« Empfehlung Vorzugsvariante

Abstimmung mit
projektbegleitender Arbeitsgruppe
(September 2021)
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Gegenliberstellende Bewertung

Punkteschlissel:

Gewichtung Einzelkriterien:

Umwandlung in Punkte Kriterien Bedeutung Faktor

Einhaltung Qualitatsstandards liberaus bedeutend 5

Lange / Direktheit sehr bedeutend 4

Netzzusammenhang / Quell- und Zielpunkte sehr bedeutend 3

Betroffenheit dkologischer Belange sehr bedeutend 3

Zusammenspiel mit dem Bahnverkehr sehr bedeutend 3

@ 0 Pu n kte Zusammenspiel mit dem flieBenden Verkehr sehr bedeutend 3)

Zusammenspiel mit dem ruhenden Kfz-Verkehr sehr bedeutend 3

@ @ -1 Pu n kt Zusammenspiel mit dem FuBgangerverkehr sehr bedeutend )

erforderlicher Flachenerwerb sehr bedeutend 3}

Soziale Kontrolle bedeutend 2

Stadtebauliche Qualitdaten [ Erlebbarkeit untergeordnete Bedeutung 1

Kosten sehr bedeutend 3

— e, Y -
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Gegenlberstellende Bewertung

Kriterien
Wertung = Punkte Faktor  Ergebnis = Wertung = Punkte Faktor  Ergebnis | Wertung = Punkte Faktor  Ergebnis
Einhaltung Qualitatsstandards ® o 5 0 1 5 5 2 5 10
Lange / Direktheit 2 4 8 2 4 8 © 0 4 0
N -
.etzzusammenhang/QueII und 5 3 6 5 3 6 1 3 3
Zielpunkte
Betroffenheit 6kologischer Belange @ 0 3 0 @@ -1 2 -2 1 3 3
Zusammenspiel mit dem Bahnverkehr @ 0 0 0 2 3 6 1 3 3
Z iel mit dem flieRend
usammenspiel mit dem flieRenden 2 3 5 3 3 9 1 3 3
Verkehr
Zusammenspiel mit dem ruhenden
Kfz-Verkehr 2 3 6 2 3 6 2 3 6
Zusammenspiel mit
dem FuRgéngerverkehr 3 3 o 2 3 6 @ 0 3 0
erforderlicher Flachenerwerb ©) 0 3 0o O -1 3 -3 1 3 3
Soziale Kontrolle QISR 2 2 1 2 2 © 0 2 0
Stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit 1 1 1 2 1 2 1 1 1
Kosten e - 3 -3 2 3 6 2 3 6
Gesamtbewertung 31 51 38
- %, LANDKREIS . . . il on
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Empfehlung einer Vorzugsvariante

Teilbereich Garrel —
Cloppenburg

Variante 2 I
RSV entlang Amerikastr./Garreler Weg

Variante 2 I

RSV entlang Amerikastr./Garreler Weg

» Variante 2 bietet grolke
Potenziale zur Realisierung
einer Radschnellverbindung
zwischen Garrel und
Cloppenburg

* Auschlaggebende Kriterien
fur Vorzugsvariante:

» Léange und Direktheit

»  Anbindung von Quell- und
Zielpunkten sowie
Netzzusammenhang

»  Zusammenspiel mit dem
flieRenden Kfz-Verkehr

> Kosten

4K

..
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Gegenlberstellende Bewertung

Variante 1 ——

Kriterien
Wertung = Punkte Faktor  Ergebnis ' Wertung =~ Punkte Faktor  Ergebnis | Wertung =~ Punkte Faktor  Ergebnis

Einhaltung Qualitatsstandards 3 5 15 3 5 15 3 5 15
Lange / Direktheit © 0 4 0 2 4 8 1 4 4
N.etzzusammenhang / Quell- und 5 3 6 1 3 3 1 3 3
Zielpunkte
Betroffenheit 6kologischer Belange 3 3 9 @ 0 3 0 @ 0 3 0
Zusammenspiel mit dem Bahnverkehr 1 3 3 1 3 3 1 3 3
Zusammenspiel mit dem flieRenden

0
Verkehr (O] 0 3 1 3 3 1 3 3
Zusammenspiel mit dem ruhenden

6
Kfz-Verkehr 2 3 2 3 6 2 3 6
Zusammenspiel mit
dem FuRgéngerverkehr @ 0 3 0 3 3 9 2 3 6
erforderlicher Flachenerwerb 2 3 6 OO -1 3 -3 ® 0 3 0
Soziale Kontrolle 2 2 4 (S) 0 2 0 1 2 2
Stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit 1 1 1 2 1 2 2 1 2
Kosten 2 3 6 © 0 3 0 1 3 3
Gesamtbewertung 56 46 47

..
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m Empfehlung einer Vorzugsvariante

Teilbereich Emstek - Cappeln

A Variante 1
s , Variante 1  Variante 1 bietet groRe

=N E ARG, Emstek Potenziale zur Realisierung
einer Radschnellverbindung
zwischen Cloppenburg, Emstek

M‘H - und dem Landkreis Vechta

» Auschlaggebende Kriterien
fur Vorzugsvariante:
»  Einhaltung
Qualitatsstandards
SR > Anbindung von Quell- und
’.’ Zielpunkten sowie
Netzzusammenhang

»  Betroffenheit 6kologischer
Belange

> Kosten und

* Realisierbarkeit
- oo [ANDKREIS . . . ‘drﬁ\-_
%o CLOPPENBURG 31 Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung M
A . .
o Empfehlung einer Vorzugsvariante

Teilbereich:
Garrel - Cloppenburg

Teilbereich:
Emstek - Cappeln

[ )
% LANDKREIS o atin
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m Empfehlung einer Vorzugsvariante

Teilbereich: v —
Cloppenburg \\p s

..
s, LANDKREIS
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GLIEDERUNG

|. Trassenfindungsprozess
Raumanalyse

Qualitatskriterien

Potenzielle Streckfiihrung
Malinahmenkonzept

Definition durchgehender Streckenfihrungen
Gegeniberstellende Bewertung

Empfehlung einer Vorzugsvariante

Il. Vorzugsvarlante
1. Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante
2. Potenzialanalyse
3. Nutzen-Kosten-Analyse
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Vorzugsvariante

Teilbereich:
Garrel —
Cloppenburg

Verkniipfungspunkt
Cloppenburg

Dateniibersicht der
Vorzugsvariante

Lange: 26,920 km

Einhaltung
Qualitatsstandards:

«  RSV: 22,015 km (81,78 %)

« RSV reduziert: 0,335 km (1,24 %)
+ Keine RSV: 4,570 km (16,98 %)

Kosten:

« Strecke: 11.927.267,25 €

+  Knotenpunkte: 2.396.000,00 €
+ Gesamt: 14.323.267,25 €

Teilbereich:
Emstek -
Cappeln
e cdomene 35 Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung
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Vorzugsvariante

_aiflagn

Malnahmenkonzept: Teilabschnitt Garrel — Cloppenburg

AmerikastralRe

getr. FuR-/Radweg im
Zweirichtungsverkehr,
stralRenbegleitend

Werner-Baumbach-Strale
getr. FuR-/Radweg im
Zweirichtungsverkehr,
stralenbegleitend

Garreler Weg
Mischverkehr, zul. V=30 km/h

/

Garreler Weg
Fahrradstrale

\\ Am Dornkamp
Fahrradstrafie

o
% LANDKREIS
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m Vorzugsvariante

MalRnahmenkonzept: Teilabschnitt Cloppenburg — Emstek

Alter Emsteker Weg
getr. FuR-/Radweg im
Zweirichtungsverkehr,

¥4, g o et stralenbegleitend
‘ % ey Niedriger Weg
@ S b Fahrradstrale
ey |
HH L
}; Fa AL J_.
Héltinghauser Stralle = ti‘lil —
'.‘ Mischverkehr, zul. V=30 km/h )
- ..:.. LANDKREIS . . . el
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B mﬂi Ln Vorzugsvariante

Malinahmenkonzept: Teilabschnitt Emstek — LK Vechta

Niedriger Weg
FahrradstraRRe

Eichenallee

getr. FuR-/Radweg im
Zweirichtungsverkehr,
straRenbegleitend

[ Nordenbroker Strale
/| Fahrradstrae

Zum Gogericht
FahrradstraRRe
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m Ausarbeitung und Darstellung der VVorzugsvariante

Dokumentation der Vorzugsvariante in Steckbriefen

SiK 8K 5K

STADT- & VERKEHRSPLANUNGSSURO KAULEN - AACHEN | MONCHEN STADT- i AACHEN | MUNCHEN STADI- & VERKEHRSPLANUNGSBIRO KAULEN  AACHEN | MINCHEN
Gemeinde Garrel GR09 - GR10 STRECKENGESCHREIBUNG ~ PLANUNG
AsriGiizEe s i Aol st s B g e sy Nt
. Mo nge-
. . wird zur Fla auf das Mindestmald von
I 1.75 m reduziert, a a RASt erzielt
werden. Der komplette Teiabschnit ist zukinti zu beleuchten
* ; Die Kosten der infrastnkturelien MaRinahmen belaufen sich fur diesen Teiabschnitt auf
a 217.000 €. Davon entfallen ca. 197.000 € auf die Umsetzung der finearen Mainahmen sowie
a 20,000 € auf die Umgestaltung der Knotenpunie.
& 9
® —
L <]
Ve — W Ly g
B == IR J
‘ t 1
-
260 | 260 175 | 315 |
) 520 49
s = | 10,10

6. 3 Amerkastate (Varsbuscher St bi nord. Weinssate) - Planung

K P
o 022
Gepiante .
Umfeld ‘suburbaner Raum Knotenpunkte 4 son Radverkehrsfihrung
= = Kosten 0,21
Beleuchtung ~ nicht vorhan den F | MaBnahmenfor m Grunderwerb nein
Quattatssandars ntertu . 740 xasae

uuuuuuuuuuuu
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_m‘J‘L L Ausarbeitung und Darstellung von Konfliktbereichen

Ausarbeitung und Darstellung von Konfliktbereichen
Darstellung von 5 Konfliktbereichen in Lageplanen (M 1:500)
9 ] L / 4 J £ )

e
7

Legende

Flachennutzung

Gebaude
Nordemeystratie Radschnellverbindung
Taktiler Trennstreifen
Bankett
Kfz-Verkehrsflache
Fahrbahnteiler
FuBgéngerverkehrsflache

Grunflache / Pflanzbeet

Sonstiges

Fahrbahnbegrenzung entfallt

- Vorfahrt
0::
?n'\ég | Fahrradstralte
§E8% |
ES
| 3“%"’ “ Getrennter FuR- und Radweg
o

Gemeinsamer Full- und Radweg
Sonderweg Radfahrer
Lichtsignalgeregelter Knotenpunkt

&,
6,70

=0 WeE P

Leuchte
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m Potenzialermittlung der Radverkehrsmengen

Potenzialanalyse der
Radverkehrsmengen \ Radfahrten/24 h

1. Status quo — vor Ausbau der RSV
« Ermittlung Wege pro Tag

» Verkehrsmittelwahl — Wie viele
Wege werden mit dem Fahrrad
heute zurlck gelegt?

2. Status quo — nach Ausbau der RSV

« Ermittlung der zusatzlichen Wege
pro Tag aus veranderter
Verkehrsmittelwahl nach Ausbau
der RSV
(z.B. Reisezeitverbesserung)

W loiee 41 Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung §§|"R‘

o Nutzen-Kosten-Analyse

Nutzen-Kosten-Analyse

Nutzen MessgrioRe [Teuro/a]
« Grundlage:
-~ Bewertung der Effizienz von RadverkehrsmaRnahmen (BMVI), | Betriebskosten der Infrastruktur | Baukosten -358,08
- Leitfaden zur Nutzen-Kosten-AnaIyse Fahrzeugbetriebskosten Eingesparte Pkw-km/Jahr 680,49
(Bundesanstalt fur Strallen- und Verkehrswesen),
Ei im G dheitswe- Verand der Anzahl
« Berechnung Nutzenkomponenten: v O iver Personen / Jahr 23052
_ Betriebskosten der Infrastruktur Reduzierung der Sterblichkeits- Veranderung der Pkm akti- 158 38
rate aktiver Personen ver Personen / Jahr !
- Fahrzeugbetriebskosten
_ Einsparung im Gesundheitswesen Reisezeitverénderung Reisezeitersparnis fir Pkw 9,33
- Reduzierung der Sterblichkeitsrate aktiver Personen Umweltkosten Eingesparte Pkw-km/Jahr 170,32
- Reisezeitverédnderung
Summe der Nutzen 900,96
- Umweltkosten
« Bewertung Deskriptive Nutzenkomponenten: Summe Kosten 686,34
- Senkung des Flachenverbrauchs, Nutzen-Kosten-Faktor 1,31
- Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat,
—  Verbesserung der Teilhabe nichtmotorisierter Personen am
(stadtischen) Leben,
- Nutzen im Bereich Dritter (z.B. Zubringerfunktion zum OV),
- Nutzen fur den Fugangerverkehr,
* Berechnung Kostenkomponenten als jahrliche
Kosten tber den Nutzungszeitraum
— N

A
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qﬂ > Ausblick
Weitere Vorgehensweise:
 Korridore 30 und 61

Umsetzung der Vorzugsvariante
o politische Beschlisse

o Beantragung von Fordermitteln
o Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung

 Korridore 62 und 72
Durchfihrung Machbarkeitsstudie

 Korridore 11, 12 und 13
Durchfihrung Machbarkeitsstudie
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STADT- UND VERKEHRS-
PLANUNGSBURO KAULEN

IR Www.svk-kaulen.de
REAE Tel.: 0241/33 44 4
DeliusstraBe 2

info@svk-kaulen.de
Fax: 0241/33 44 5

D-52064 Aachen
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