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Anlass und Aufgabenstellung
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Potentielle Korridore Bewertung des Potenzials
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Anlass und Aufgabenstellung
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Planungsprioritäten Vertiefende 

Machbarkeitsstudie

Korridor Garrel – Cloppenburg –

Emstek / Cappeln – Landkreis Vechta
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Untersuchungsbereich
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Überblick

Untersuchungsgebiet

Quelle:

SVK

OpenStreetMap Contributors
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Qualitätsstandards für Radschnellverbindungen
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Grundlagen:
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Qualitätsstandards für Radschnellverbindungen
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Radschnellverbindung/ 

Radschnellweg

• Potential ≥ 2.000 Radfahrer pro Tag

• Mindestlänge 5 km

• bevorrechtigt/ planfrei

• steigungsarm (max. 6%)

• separierte Führung

• Dimensionierung 2+1

• Reisegeschwindigkeit 20 km/h

• niedrige Verlustzeiten

• Planungsgeschwindigkeit 30 km/h
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Allgemeine Qualitätsanforderungen:
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Qualitätsstandards für Radschnellverbindungen
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Weitere Qualitätsmerkmale:

• möglichst durchgehende Beleuchtung,

• Planung RSV nicht zu Lasten des 

Fußgängerverkehrs,

• Oberfläche: möglichst Asphalt oder Beton,

• Einbeziehung und Priorisierung                                            

im Winterdienst,

• Freihaltung von Einbauten und Hindernissen,

• mittelfristig Integration                                                            

in Wegweisungssystem,

• Integration von Serviceelementen             

(Servicestationen, Rastplätze etc.),

• städtebauliche Integration.
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Qualitätsstandards für Radschnellverbindungen
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Überprüfung der Kriterien zur Einhaltung der Standards:

Kriterium Zielwert

Direktheit
Umwegfaktor zur kürzest möglichen Verbindung  im Straßen- und Wegenetz                                                                     

im Mittel nicht höher als 1,1

Breite
Streckenlänge, in der die Regelquerschnitte unterschritten werden,                                 

sollte 10 % der Gesamtlänge nicht überschreiten

Oberfläche
Streckenlänge ohne Oberfläche aus Beton oder Asphalt

sollte nicht mehr als 10 % der Gesamtlänge der Etappe betragen

Zeitverluste
Summe der mittleren Verlustzeiten aus Anhalten und Warten liegt nicht höher als 

außerorts 15 s und innerorts 30 s je Kilometer

Störungen

Fußverkehr

Streckenlänge, auf denen die Einsatzbereiche gemeinsamer Führungen

bzgl. der Fußverkehrsstärke mit mehr als 10 % überschritten werden,                                   

sollte nicht mehr als 10 % der Gesamtlänge der Etappe betragen
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Raumanalyse
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Datengrundlagen

• Abfrage bei Landkreisen und Kommunen

 Bevölkerungs- und raumstrukturelle Datengrundlagen

 Straßennetzhierarchie / Tempo 30-Zonen,

 Einwohnerzahlen nach Stadt-/Ortsteilen,

 Anzahl Arbeitsplätze,

 Plätze an weiterführenden Schulen / Hochschulen,

 Pendlerzahlen/-statistiken,

 Freizeitstandorte,

 Einkaufsflächen,

 Modal-Split,

 Verkehrsbelastungen,

 Wünsche und Anregungen 

zum Routenverlauf der Radschnellverbindung,

 kreisspezifisches / kommunales Radverkehrsnetz,

 vorhandene Radwege / Radverkehrsanlagen / Radrouten,

 vorhandenen Infrastrukturpotenziale 

(z.B. ehemalige Bahntrasse etc.),

 existente Planungen (z.B. Straßenplanungen etc.).

• OpenStreetMap Contributors

• Mobilität in Deutschland 2017
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Raumanalyse
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Einwohner Einpendler Auspendler

Point of Interest Bildungseinrichtung Gewerbe- und 

Industriegebiet
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Raumanalyse
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Nahversorgung Multimodale 

Verknüpfungspunkte

Nutzungsbedingte 

Hindernisse

Natürliche 

Hindernisse

Ökologische 

Schutzgebiete

Topographie
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Raumanalyse
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Radverkehr

Potentielle Korridore von 

RSV

Radverkehr 

Knotenpunktnetz und 

Themenrouten

Radverkehr

Kommunale Netze

Vorhandenes 

Straßennetz
BahntrassenRadverkehr 

vorhandene / geplante 

Radwege

18

Arbeitsschritte

Grundlagenermittlung und Bewertungsgrundlage

Trassenfindung im Untersuchungskorridor

Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante

Nutzen-Kosten-Analyse

Erläuterungsbericht

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung

Landkreis Cloppenburg

10 Verkehrsausschuss 06.05.2021

19

Definition potenzieller Streckenabschnitte
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Gesamtschau 

Teilabschnitt

Garrel – Cloppenburg   

Teilabschnitt

Stadt Cloppenburg   

Teilabschnitt

Cloppenburg – LK Vechta   

Garrel

Cloppenburg

Cappeln

Emstek

Vechta
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Definition potenzieller Streckenabschnitte
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Teilabschnitt                                              

Garrel – Cloppenburg   

Garreler Str. (L 847)

Friesoyther Str. (B 72)

Alte Friesoyther Str.

Amerikastraße

Werner-

Baumbach-Str.

Garreler Weg

Varrelbusch

Staatsforsten

Cloppenburg

Bethen

Bahntrasse

Bahntrasse
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Definition potenzieller Streckenabschnitte
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Friesoyther Str.

Westerlandstr.

Alte Friesoyther Str.

Am Dornkamp

Garreler Weg

Bether Str.

CLP-Industrie 

Graben

Bahntrasse

Mühlenstr.

Bahnhofstr.

Hagenstr.

Osterstr.

Teilabschnitt                                              

Stadt Cloppenburg   

Alter Emsteker Weg

Niedriger Weg

Emsteker Str.

Cappelner Damm
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Definition potenzieller Streckenabschnitte
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Alter Emsteker Weg

Emsteker Str.

Cappelner Damm

Cappelner Str.

Große Str.

Wilhelm-Bunsen-Str.

Eichenallee

Niedriger Weg

Desumer Str.Schierlingsdamm

Bahntrasse

Bahntrasse

Nordenbrocker Str.

Repker Str.

Bührener Str.

Tenstedter Str.

Zur Mühle

Up´n Bagn

Klosterstr.
Langförden

Drantum

Emstek

Teilabschnitt                                              

Cloppenburg – LK Vechta
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• Auswertung vorliegender Unterlagen

• Erhebung vor Ort

Bestandsaufnahme der Bewertungsparameter

Bestandsaufnahme
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Bestandsaufnahme
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Definition und Darstellung alternativer Streckenführungen
Potenzielle 

Streckenabschnitte der 

Radschnellverbindung

Priorisierung von 

Streckenabschnitten / 

Netzelementen

+

Maßnahmenkonzept 

Infrastruktur + 

weiterer Kriterien

Ableitung von alternativen 

durchgehenden 

Streckenführungen
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Definition und Darstellung alternativer Streckenführungen
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Maßnahmenkonzept

Übersichtsplan – Definition der Führungsformen                                                
auf Streckenabschnitten und an Knotenpunkten
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Maßnahmenkonzept
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Bezug Übersichtsplan – Datenblatt über Kennung eines Streckenabschnittes

Datenblätter für Streckenabschnitte



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung

Landkreis Cloppenburg

15 Verkehrsausschuss 06.05.2021

31

Vorgehensweise:

• Definition Bewertungskriterien

• Bewertung Einzelkriterien 
 Die Bewertung erfolgt im direkten Vergleich der 

Strecken(-abschnitte) und im Verhältnis zueinander.

• Gewichtung Einzelkriterien

• Gesamtbewertung Streckenvarianten

• Empfehlung Vorzugsvariante

Gegenüberstellende Bewertung alternativer Streckenführungen
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Gegenüberstellende Bewertung
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Potenzialermittlung der Radverkehrsmengen
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Potenzialanalyse der Radverkehrsmengen

1. Status quo – vor Ausbau der RSV

a.) Ermittlung Wege pro Tag im 

Einzugsbereich für den Status quo

b.) Verkehrsmittelwahl – Wie viele Wege 

werden mit dem Fahrrad heute zurück gelegt?

2. Status quo – nach Ausbau der RSV

a.) Ermittlung der zusätzlichen Wege pro Tag 

aus veränderter Verkehrsmittelwahl nach 

Ausbau der RSV: veränderter Modal Split 

aufgrund Angebotsverbesserung 

(z.B. Reisezeitverbesserung)

b.) Prognose: Wie viele Wege                                       

werden mit dem Fahrrad 20XX auf der RSV

zurückgelegt?
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Ausarbeitung und Darstellung der Vorzugsvariante

Dokumentation der Vorzugsvariante in Steckbriefen
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Darstellung von 5 Konfliktbereichen in Lageplänen (M 1:500)

Ausarbeitung und Darstellung von Konfliktbereichen

Ausarbeitung und Darstellung von Konfliktbereichen
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Nutzen-Kosten-Analyse

Nutzen-Kosten-Analyse
• Grundlage: 

 Bewertung der Effizienz von Radverkehrsmaßnahmen (BMVI), 

 Leitfaden zur Nutzen-Kosten-Analyse                                         

(Bundesanstalt für Straßen- und Verkehrswesen),

• Berechnung Nutzenkomponenten:

 Beitrag zum Klimaschutz,

 Verringerung der Luftbelastung,

 Senkung der Betriebskosten, 

 Senkung der allgemeinen Krankheitskosten, 

 Verbesserung der Verkehrssicherheit,

 Senkung der Unterhaltungskosten, 

• Bewertung Deskriptive Nutzenkomponenten: 

 Senkung des Flächenverbrauchs,

 Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualität,

 Verbesserung der Teilhabe nichtmotorisierter Personen am 

(städtischen) Leben,

 Nutzen im Bereich Dritter (z.B. Zubringerfunktion zum ÖV),

 Nutzen für den Fußgängerverkehr,

• Berechnung Kostenkomponenten als jährliche 

Kosten über den Nutzungszeitraum 
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Erläuterungsbericht
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Vielen Dank
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